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1. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER LEISTUNG

1.1. AUSZUFUHRENDE LEISTUNGEN

1.1.1. StraRenbau

Art und Umfang (Querschnitte, Zusammenstellung der Hauptleistungen)

Die im Leistungsverzeichnis ausgeschriebenen Arbeiten enthalten folgende Hauptleistungen:

ca. 19000 m2 Oberflachenbehandlung von Betondecke

ca. 500 m Fugen herstellen DN verlegen
ca. 200 m Kanten und Eckausbriice ausbessern
ca. 200 m Risse behandeln

ca. 20.000 m2 Asphalttragschichntaus AC 32T S
ca. 20.000 m2 Asphaltbinderschicht aus AC 16 B S
ca. 20.000 m2 Asphaltdeckschicht aus SMA 11 S

Temperaturabgesenkter Asphalt

Die Lieferung von Mischgut fir Asphalttragschichten, fir Binderschichten und fiir Deckschichten erfol-
gen grundsatzlich temperaturabgesenkt. Diese Regelung gilt nicht fir PA, SMA LA und DSH und DSH-
V. In diesem Zusammenhang sind die Regelungen in den Abschnitten 3.5.1, 3.12 und 5.2 zu beachten.

Neubau Asphalt

Fir die Erneuerungsarbeiten der Asphaltdeck- und Binderschicht und Asphalttragschicht ergibt sich
folgender Neuaufbau:
Strecke 35cmSMA 8 S

8,0cmAC 16BS SG

22,0cm ATS 32 TS

AS Diren 3,50cm SMA 8 S
8,0cmAC 16 B S SG

Bauwerke 3,5cmSMA11S

Anforderungen an das einzubauende Asphaltmischgut sind in Abschnitt 3.5.1 aufgefiihrt. Nach dem
Reinigen der Frasflachen erfolgt ein Anspritzen mit 300 g/m2 polymermodifizierter Bitumenemulsion
C60BP4-S vor Einbau der Binderlage (AC 16 B S SG ) und Anspritzen von 200 g/m2 polymermodifi-
zierter Bitumenemulsion C60BP4-S vor Einbau der Deckschicht aus Splittmastixasphalt (SMA 8 S).

Fugen

An Asphalt 10 mm breit, heil3
Querfugen an Bauwerken 15 mm breit, heil3
Uberfahrene Einbauten 10 mm breit, Fugenband

Seite 4 von 75



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

An Beton 10 mm breit, kalt

Bankett

Fur die Deckenerneuerung ist es erforderlich, den Fahrbahnrand von Bankettmaterial freizulegen.

Beschilderung und Leitpfosten

Die Beschilderung und Leitpfosten werden nicht verandert.

Bewuchs

Ein erhohter Aufwand durch Bewuchs neben dem Standstreifen ist einzukalkulieren und wird
Nicht gesondert vergitet.

Durchliasse, Bauwerke

Auf den im Zuge der MalRnahme liegenden Bauwerken ist die Deckschicht in der mittleren Starke von
3,5 cm gemal den erfolgten Ausbauarbeiten zu erneuern.

Untergrund

Siehe Ziffer 2.7 dieser Baubeschreibung (Baugrundverhaltnisse).

Unterbau (Béschungen)
Siehe auch Ziffer 5.4.4 Abschnitt 6 dieser Baubeschreibung.

Entwisserung

Siehe hierzu auch Ziffer 5.4.5 dieser Baubeschreibung (Ergdnzungen zu den ZTV Ew-StB 14).

Oberbau (Belastungsklasse/Bauklasse, Bauweise RStO)

Beschickereinsatz / Einbau- und Logistikkonzept / Erhdhte Anforderungen an die Ebenheit:

Beim Einsatz von Beschickerfahrzeugen ist dem AG vor Baubeginn ein Einbau-/ Logistikkonzept vor-
zulegen, welches die Grundlage flr die Planung eines kontinuierlichen Einbauprozesses darstellt. Die-
ses muss mindestens folgende Angaben enthalten:

Angabe des Asphaltmischwerkes / der Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Nummer des
Eignungsnachweises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en) und Baustelle,
vorgesehene Liefermengen)

Angabe eines Asphaltmischwerkes fir Ersatzlieferungen im Bedarfsfall (wenn bei MalRnah-
men mit festen Einbau-Zeitfenstern der Ausfall eines Asphaltmischwerks zwingend vermie-
den werden muss (beispielsweise bei Vollsperrung einer BAB fir den Einbau in voller
Breite)

Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (inkl. Beschicker)

Angaben zur Thermoisolation der Mulden, Vorlage des Herstellerzertifikats zur Thermoiso-
lation

Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes

Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben

enthalten:

Vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit
Geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmischwerk) bis zur
Entladung (Baustelle) unter Bertcksichtigung der unteren Grenzwerte fir die Asphalt-
mischguttemperatur bei Ubergabe in den Beschicker (ZTV Asphalt-StB, Tabelle 5)
Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehene Kennzeichnung der
Transportfahrzeuge (z.B. beim Einbau von Kompaktasphalt zur Vermeidung von Ver-
wechslungen)
Anzahl der geplanten Umlaufe
Geplante MalRnahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei
Stérungen im Logistikkonzept
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Wenn fir den Einbau der Deckschicht ein Beschicker gefordert ist und auch die darunter liegende Bin-
derschicht erneuert bzw. hergestellt wird, gilt fur die Unebenheit innerhalb einer 4 m langen Messtrecke
abweichend von Tabelle 25 der ZTV Asphalt-StB 07/13 fur Asphaltdeckschichten aus AC D und SMA

der Grenzwert < 3 mm.

Verkehrsbeanspruchung und Angaben zum vorgesehenen Verwendungszweck als Vorausset-

zungen fiir die Zusammensetzung des Asphaltmischgutes

Letzte Verkehrszahlung bzw. Prognose aus dem Jahr

DTV aller Kfz [Fzg/24h]

DTV (SV) [FngZ4h]

Jahr der Verkehrsubergabe: 2015
Belastungsklasse gemal RStO 12 BK 100
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung nach RStO 12 BK 100

Ortliche klimatische und topographische

Verhiltnisse:

vorhanden nicht vorhanden
Intensive Sonnenbestrahlung (keine Verschattung z.B. durch Lage im
. ; O
Einschnitt)
- West-Ost-Ausrichtung (auch teilweise) (]
- Verlauf am Siidhang (]
Nebelstrecken (haufige Fahrbahnfeuchtigkeit) 0 0
Frosteinwirkungszone IlI 0 0
Steigungs- / Gefallestrecken von % bis % O Ul
Stark spurfahrender Schwerverkehr O
fir > 3 Monate im Sommer (z.B. Verkehrsfiihrung)
Besonders staugefahrdete Abschnitte 0 0
- Fahrstreifenreduzierung O O
- Anschlussstellen (ASn) U
- ASn mit besonders hohem SV-Anteil (z.B. Gewerbegebiete O
oder durch AK)
O O

Weitere Besonderheiten:

Sofern das mafigebliche technische Regelwerk noch nicht angepasst wurde, werden den ermittelten

Belastungsklassen gem. RStO 12 Bauklassen gem. RStO 01 wie folgt zugeordnet:
Belastungsklasse gem. RStO 12 Zugeordnete Bauklasse fir das glltige Regel-
werk
Bk100 SV
Bk32 I
Bk10 Il
Bk3,2 1l
Bk1,8 1l
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Bk1,0 \Y%
Bk0,3 V
Ausstattung

Durch Untersuchungen wurde festgestellt, dass Betonschutzwande aus Ortbeton mit Bewehrung aus
nicht korrosionsgeschitztem Baustahl die Anforderungen an die Dauerhaftigkeit nicht erfiillen. Beton-
schutzwande aus Ortbeton mit dieser Art der Bewehrung sind deshalb nicht zugelassen.

Die Richtlinien fur passiven Schutz an Straflen durch Fahrzeugrickhaltesysteme (RPS 2009) sind zu
beachten.

Fahrzeug-Rickhaltesysteme werden eingesetzt, um die Folgen von Unféllen so gering wie moglich zu
halten. Sie dienen dem Schutz von unbeteiligten Personen oder schutzbedirftigen Bereichen neben
der StralRe oder des Gegenverkehrs. Dariiber hinaus dienen sie dem Schutz von Fahrzeuginsassen
vor schweren Folgen infolge Abkommens von der Fahrbahn, z. B. bei einem Absturz oder vor dem
Anprall an gefahrliche Hindernisse.

Mit der EinfGhrung der Richtlinien fur passiven Schutz an Stralen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme
(RPS 2009) sollen in Deutschland nur noch nach DIN EN 1317 positiv geprifte Fahrzeug-Rickhalte-
systeme eingesetzt werden. Um das Niveau der Verkehrssicherheit in Deutschland aufrecht zu erhal-
ten, missen diese Systeme neben den Anforderungen der DIN EN 1317 noch weitere nationale Ein-
satzkriterien erfillen. Daher werden im Rahmen der Vergabeunterlagen entsprechende Anforderungen
.Erflllung der Technischen Kriterien fur Fahrzeug-Rickhaltesysteme in Deutschland“ gestellit.

Hierbei sind als Anforderungen an Schutzeinrichtungen die Kriterien S1 bis S5 immer nachzuweisen.
Bei Schutzeinrichtungen auf Bauwerken sind die erganzenden Kriterien BW1 bis BW3, sowie BW5 und
BW?7 immer nachzuweisen.

Die Erfullung dieser Anforderungen kann dabei entweder durch Einzelnachweis oder durch Nachweis
der Eintragung in der sogenannten Technischen Ubersichtsliste erfolgen.

Die Aufnahme in, bzw. die Bezugnahme auf, die Technische Ubersichtsliste erspart die wiederholte
Einreichung umfangreicher Unterlagen im konkreten Vergabeverfahren. Hierdurch wird der Verfahrens-
aufwand bei Ausschreibungen sowohl fiir die Industrie als auch fiir die Verwaltung reduziert.

,Ftir die nicht in der technischen Ubersichtsliste enthaltenen Produkte der Beispielplanung wurde die
Priifung der Einzelnachweise gemal den technischen Kriterien vom AG durchgefiihrt. Eine gesonderte
Vorlage der Einzelnachweise ist nicht erforderlich.”

Es ist nicht zuletzt auch im Sinne der Sicherheit wichtig, dass das Gesamtsystem bezogen auf Verflg-
barkeit, Qualitat, Fertigung, Reparatur und Ersatz sowie Ausschreibung und Vergabe fir alle Beteiligten
umsetzbar bleibt. So wirde beispielsweise eine Vielzahl von konstruktiv unterschiedlichen Systemen
dazu flihren, dass zur Verbindung der Einzelsysteme eine Unmenge von Ubergangskonstruktionen
notwendig waren. Ubergangskonstruktionen sind Unstetigkeiten im sonst gleichméaRig wirkenden Band
einer Schutzeinrichtung. Unfalle und Anprallpriifungen zeigen, dass diese Unstetigkeiten zu einem un-
kontrollierten Fahrzeugverhalten fihren kdnnen. Deswegen sollen aus Grinden der Sicherheit grund-
séatzlich nur Schutzeinrichtungen eingesetzt werden, die eine geringe Anzahl von Ubergangskonstruk-
tionen erfordern.

Darlber hinaus ist zu beriicksichtigen, dass Fahrzeug-Ruckhaltesysteme nach Anfahrten in der Regel
repariert werden missen. Mittlerweile existiert eine Vielzahl an sehr verschiedenartigen Systemen auf
dem Markt. Sie unterscheiden sich im Material, in den einzelnen Bauteilen, im Leistungsvermdgen und
in der Geometrie. Um im Sinne der Verkehrssicherheit ein funktionierendes Gesamtsystem am Fahr-
bahnrand aufzustellen, kénnen diese unterschiedlichen Schutzeinrichtungen nicht beliebig kombiniert
oder aneinandergehangt werden.

Die im Leistungsverzeichnis Teil A ausgeschriebenen Arbeiten enthaltenen folgende Hauptleistungen:
Ca. 0 mSchutzeinrichtungen abbauen
Ca.0 mSchutzeinrichtungen herstellen
Ca. 0 mUbergangskonstruktionen abbauen
Ca. 0 mUbergangskonstruktionen herstellen
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Ortsfeste Verkehrszeichen in Seitenaufstellung

Die Bemessung von Aufstellvorrichtungen und Fundamenten fiir ortsfeste Verkehrszeichen in Seiten-
aufstellung muss nach Eurocode und DIN EN 12899 erfolgen. Fir die Aufstellung von Standardver-
kehrszeichen mittels Rohrpfosten ist die IVZ-Norm in der giltigen Fassung anzuwenden.

Fur die Bemessung der Aufstellvorrichtungen sind die Teilsicherheitsbeiwerte fir Lasten gemaf DIN
EN 12899, PAF 1, Tabelle 6 zu verwenden:

o Fir Eigenlasten ys=1,20

e Fir Windlasten yo=1,35

Fir den Ansatz der Windlasten ist die ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 3 (Verkehrszeichenbricken) heranzu-
ziehen. Die Windzone ist in der Leistungsbeschreibung vorzugeben (siehe DIBt - Deutsches Institut fur
Bautechnik — Aktuelles — Technische Baubestimmungen — Zuordnung der Windzonen nach Verwal-
tungsgrenzen).

Bei Rohrmasten muss fiir die Bemessungswerte aus Windbelastung aufer der Schildflache auch die
Windangriffsflache des Mastes (Oberkante Fundament bis Schildunterkante) berlicksichtigt werden.
Bei aufgelésten Schildern ist zusatzlich der Mast zwischen den Schildern als Windangriffsflache zu
bertcksichtigen.

Die Bemessung der Fundamente erfolgt nach Eurocode 7. Die Nachweise sind fiir den Grenzzustand
der Tragfahigkeit und den Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit zu fihren.

Kennzeichnung / Qualitdtsnachweis von Verkehrszeichen

Der Qualitdtsnachweis der gelieferten Schilder muss durch eine Kennzeichnung mittels Gutezeichen
im Sinne der Grundsatze fir Gutezeichen des RAL (Deutsches Institut fur Gutesicherung und Kenn-
zeichnung e.V.) zwingend erbracht werden. Ebenso sind die Eigenschaften nach TLP VZ durch Anbrin-
gen des CE-Zeichens auf der Schildriickseite nachzuweisen.

1.1.2. Ingenieurbauwerke

Auf den Briickenbauwerken im Baubereich wird die Asphaltdeckschicht in einer Starke von 4,0 cm
erneuert, sowie die Langs und Querfugen hergestellt.

1.1.3. Landschaftsbau

- entfallt

1.1.4. Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung

Vorankiindigung

- entfallt

Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan erstellen und anpassen

- entfallt

Unterlage nach § 3 Abs. 2 Nr. 3 Baustellenverordnung erstellen (Art und Umfang) und anpassen
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- entfallt

Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator wahrend der Ausfiihrung des Bauvorhabens
stellen (Art und Umfang)

siehe Erlauterungen in Ziffer 4.3 der Baubeschreibung!

1.2. AUSGEFUHRTE VORARBEITEN

Beweissicherung

- entfallt

Vermessung

entfallt

Kampfmittelbeseitiqung

Der Baubereich wurde nicht auf Kampfmittel Gberprift. Der AN verpflichtet sich daher, mit der gebote-
nen Sorgfalt und Umsicht zu arbeiten.

Hinweise auf Kampfmittel liegen nicht vor.
Fur ein Nichtvorhandensein von Kampfmitteln wird jedoch vom AG keine Gewahr tbernommen.
Werden wahrend der Bauarbeiten bzw. im Zuge der durchzufihrenden Sondierbohrungen und Bohr-

lochdetektionen im Baubereich Kampfmittel gefunden, so sind die Arbeiten an der Fundstelle sofort
einzustellen, die Fundstelle ist abzusperren und die Bauliberwachung zu benachrichtigen.

Holzeinschlag

- entfallt

Abbrucharbeiten

- entfallt

Behelfsbriicke

- entfallt

1.3. AUSGEFUHRTE LEISTUNGEN

- entfallt

1.4. GLEICHZEITIG LAUFENDE BAUARBEITEN
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Zu den weiteren Baustellen kdnnen zum jetzigen Zeitpunkt kdnnen keine genauen Angaben gemacht
werden.

Der Auftragnehmer hat vor Durchfihrung der Arbeiten alle MalRnahmen zu treffen, damit ein
reibungsloses Zusammenwirken mit anderen Unternehmen erreicht wird und vermeidbare
Behinderungen ausgeschlossen werden. Es wird auf die erforderliche enge Abstimmung zwischen den
beteiligten Auftragnehmern hingewiesen.

Die durch die Abstimmung mit den anderen an der Baumalinahme beteiligten Auftragnehmern
entstehenden Erschwernisse, Mehraufwendungen und der Koordinierungsaufwand sowie ggf.
entstehende Verzdgerungen bei der Einrichtung bzw. Umlegung von Verkehrsflihrungen sind vom
Bieter einzukalkulieren. Sie werden nicht gesondert vergitet.

1.5. MINDESTANFORDERUNGEN FUR NEBENANGEBOTE

Nebenangeboten werden nicht zugelassen.

1.6. MINDESTANFORDERUNGEN FUR DIE URKALKULATION

Samtliche Leistungen des Angebotes sind in einer zusammenhangenden, einheitlichen Urkalkulation
darzustellen. Aus der Urkalkulation mussen fur die im Angebot enthaltenen Einheitspreise folgende
Preisbestandteile unmittelbar ersichtlich sein:

Einzelkosten der Teilleistungen mit Leistungsansatzen (Menge/Zeit), aufgegliedert in alle Kostenarten
(insbesondere Lohn und Gehalt, Baustoffe und Bauteile, Rist-, Schal- und Verbaumaterial, Hilfs- und
Betriebsstoffe, Baugerate und Sonderkosten), Gemeinkostenanteil mit den zugehdrigen Umlagefakto-
ren, aufgeschlisselt nach Baustellengemeinkosten (BGK), Allgemeine Geschéaftskosten (AGK), Wag-
nis und Gewinn (W+G) bezogen auf die einzelnen Kostenarten.

Weiterhin sind anzugeben:

- Ermittlung der Kalkulationsmittelldhne,

- Ermittlung der Gemeinkosten der Baustelle bei Kalkulation tber die Endsumme.

Die Kalkulationen der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer sind der Urkalkulation beizufligen, spa-
testens jedoch auf Aufforderung vorzulegen. Der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer hat seine
Kalkulation spatestens bei Bedarf / auf Aufforderung detailliert aufzuschlisseln.

2. ANGABEN ZUR BAUSTELLE

2.1. LAGE DER BAUSTELLE

BAB

- von Anschlussstelle (AS) Diren 6 nach Anschlussstelle Langerwehe (5d)
- von Betriebskilometer (BKm) 29+000, nach Betriebskilometer 31+700
- von KdIn / nach Aachen Fernziel

Néchster Ort

Diren

2.2. VORHANDENE OFFENTLICHE VERKEHRSWEGE

Strale

Die Ortlichkeiten der BaumaRnahme kénnen nur Uber die jeweilige Bundesautobahn mit den dazuge-
hérigen Anschlussstellen angefahren werden.
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2.3. ZUGANGE, ZUFAHRTEN

Die Baustelle ist Uber 6ffentliche Stralken zu erreichen.

Die Zugange und Zufahrten zum Baufeld werden vom Auftraggeber nicht zur Verfugung gestellt und
sind durch den Auftragnehmer herzustellen, zu unterhalten und am Ende der BaumalRinahme wieder
zurlckzubauen. Die erforderlichen Leistungen sind in die Leistungspositionen einzurechnen, sofern
keine gesonderte Leistungsposition ausgewiesen ist.

Die Verschmutzung von Straflen und Wegen sowie Behelfsfahrstreifen ist auszuschlieen. Fir die Rei-
nigung von Stralen und Wegen mit einer gebundenen Fahrbahndecke ist eine selbstaufnehmende
Saugkehrmaschine einzusetzen. Die erforderliche Reinigung der Stralen und Wege sowie Behelfs-
fahrstreifen wahrend der gesamten Bauzeit ist entsprechend der Verkehrssicherungspflicht abzusi-
chern und vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

2.4. ANSCHLUSSMOGLICHKEITEN AN VER- UND ENTSORGUNGSLEITUN-
GEN

Medienanschlisse jeder Art werden vom Auftraggeber nicht bereitgestellt. Die Aufwendungen fir Be-
schaffung, Vorhaltung, Betrieb und Abbau bzw. Beseitigung hat der Bieter in die Leistungspositionen
einzurechnen.

2.5. LAGER- UND ARBEITSPLATZE

Die Bezeichnungen ,Baustelle®, ,Baubereich® und ,Bereitstellungsflache* und werden in folgendem
Sinne verwendet:

- Baustelle: Flachen, die der Auftraggeber zur Ausfiihrung der Leistung, fir die Baustelleneinrichtung
und zur voribergehenden Lagerung von Stoffen und Bauteilen zur Verfugung stellt, zuzlglich der
Flachen, die der Auftragnehmer dartber hinaus in Anspruch nimmt.

- Baubereich: Baustelle und die Umgebung, die durch die Ausfuhrung der Bauarbeiten beeintrachtigt
werden kann.

- Bereitstellungsflache: Flache fir die vorlaufige Lagerung von Ausbaustoffen im Sinne einer Bereit-
stellung zum Transport bzw. zum Zweck der Beférderung zur Entsorgungsanlage sowie fur die
Bildung von Haufwerken zur Beprobung und Bestimmung umweltrelevanter Parameter.

Keine Flachen

Auler den Arbeitsflachen im Sinne der ArbStattV stellt der Auftraggeber keine weiteren Lager- und
Arbeitsplatze bereit. Alle Aufwendungen, die fur Beschaffung, Herstellung, Vor- und Unterhaltung, den
Betrieb und den Abbau bzw. die Beseitigung entstehen, hat der Bieter in die entsprechenden Leistungs-
positionen einzurechnen.

Das Einrichten von Bauburos, Werkstatten Parkflachen und Unterklinften unter vorhandenen Briicken-
bauwerken, die unter Verkehr stehen, ist nicht zulassig.

Lagerplaitze

Flachen zur zeitweiligen Lagerung von Abfillen und Ausbaustoffen

Zeitweilige Lagerung innerhalb der Baustelle

Der Auftragnehmer hat innerhalb der Baustelle eine Flache / Flachen fur die vorldufige Lagerung fur
nicht gefahrliche und gefahrliche Abfalle herzurichten, wahrend der Bauzeit vorzuhalten und zu
unterhalten, zu betreiben sowie zuriickzubauen.

Die Flachen sind zur zeitweiligen Lagerung von Abféllen und Ausbaustoffen (Bodenaushub,
Straflenaufbruch, Beton etc.) bis zum Einsammeln auf dem Gelande der Entstehung der Abfélle
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vorzusehen und innerhalb der Baustelle einzurichten. Abweichungen von den gekennzeichneten La-
gerflachen sind nur mit Zustimmung der zustandigen Behdrden zulassig.

Soweit der Auftragnehmer weitere Flachen auferhalb der Baustelle bzw. auRerhalb der vom Auftrag-
geber zugewiesenen Flachen zur Lagerung oder Aufbereitung nutzt, hat er die hierfir notwendigen
privatrechtlichen und &ffentlich-rechtlichen Genehmigungen (4. BImSchV) einzuholen und diese dem
Auftraggeber vor Nutzung nachzuweisen. Ferner hat der Auftragnehmer fiir die Flachen auf eigene
Kosten ein Beweissicherungsverfahren vor und nach Nutzung der Flache bzw. Flachen durchzufihren.

Diese Leistungen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Zeitweilige Lagerung aulerhalb der Baustelle auf Flachen des AN Fiir die Nutzung von Flachen fir die
zeitweilige Lagerung von Abfallen und Ausbaustoffen oder Aufbereitung au3erhalb der Baustelle, hat
der Auftragnehmer die hierfiir notwendigen privatrechtlichen und 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen
(4. BImSchV) einzuholen und diese dem Auftraggeber vor Nutzung nachzuweisen. Ferner hat der Auf-
tragnehmer fir die Flachen auf eigene Kosten ein Beweissicherungsverfahren vor und nach Nutzung
der Flache bzw. Flachen durchzufiihren.

Diese Leistungen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Allgemeine Anforderungen an Bereitstellungsflachen

Die folgenden Anforderungen gelten sowohl fir Bereitstellungsflachen fir gefahrliche Abfalle als auch

fur Bereitstellungsflachen fur nicht gefahrliche Abfalle:

— Fir die zeitweilige Lagerung von Bodenmaterial sind die Anforderungen der DIN 19639 Kapitel 6.3.7
zu beachten.

— Der urspringliche Flachenzustand ist nach Abschluss der Entsorgung wiederherzustellen. Der Fla-
chenzustand ist Uber je eine Flachenbeprobung nach Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverord-
nung (BBodSchV) vor Aufbau und nach Rickbau des Bereitstellungsflachen nachzuweisen.

— Grundlage des Nachweises Uber den Flachenzustand ist der Wirkungspfad Boden-Mensch und der
Wirkungspfad Boden-Nutzpflanze gemal der die BBodSchV. Probenahme und Analytik fur die Fla-
chenbeprobungen sind durch ein akkreditiertes Umweltlabor durchzufiihren.

— Eine gegen Witterungseinflisse geschitzte Annahme, Handhabung und Aufbewahrung der Abfalle
muss jederzeit erfolgen kénnen.

— Die Bereitstellungsflachen muissen betriebstypischen Beanspruchungen wie Befahren mit LKW und
schweren Baumaschinen, durch Haufwerks- und sonstige Lasten, Witterungseinflisse, usw. so
standhalten, dass die Stand- und Nutzungssicherheit gegeben ist.

— Die Bereitstellungsflachen sind arbeitstaglich zu kontrollieren, etwaige Schaden sind durch den Auf-
tragnehmer umgehend instand zu setzen. Die Kontrolle ist zu dokumentieren.

— Der Auftragnehmer hat die Erflllung der Pflichten nach GewAbfV §8 fiir alle Abfallschlisselnum-
mern einschlieBlich des Kapitels 17 Abfallverzeichnisverordnung (AVV) Anlage zu §2 Abs. 1 (Bau-
und Abbruchabfalle einschlieRlich Aushub von verunreinigten Standorten) zu dokumentieren.

— Eine Beeintrachtigung der Eigenschaften von Gewassern, des Grundwassers oder benachbarter
Grundsticke Dritter durch Verwehen, Abschwemmen oder Auswaschen von Aushubmaterial oder
durch Austreten von Schadstoffen oder mit Schadstoffen belastetem Niederschlagswasser ist zu
verhindern.

— Eine funktionierende Entwasserung inkl. Vorflut und Reinigungsanlage ist herzustellen. Ggf. erfor-
derliche wasserrechtliche Genehmigungen sind durch den AN einzuholen.

Diese Leistungen sind, wenn es keine separate Leistungsposition gibt, in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Zusatzliche Anforderungen: Bereitstellungsflachen

Zusétzliche Anforderungen an Bereitstellungsflachen:
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- Haufwerke sind raumlich voneinander zu trennen, eine Uber- oder Aneinanderlagerung von Hauf-
werken ist unzulassig.

- Die Haufwerksgrofie ist im Regelfall auf 500 m*® zu beschranken. Ausnahmen bediirfen der vorlau-
fenden Abstimmung mit dem AG.

- Haufwerke sind eindeutig und fortlaufend zu nummerieren. Haufwerksnummern sind nach Abfuhr
nicht wieder zu vergeben. Die Nummerierung ist deutlich sichtbar auf witterungsresistenten Schil-
dern (mindestens DIN A4) am Haufwerk anzubringen. Schilder sind gegen Umfallen / Verschtten /
Uberfahren zu sichern und ggf. sofort wieder aufzustellen.

- Fortlaufendes Fuhren eines Haufwerks- und Behalterkatasters.

Diese Leistungen sind, wenn es keine separate Leistungsposition gibt, in die entsprechenden Leis-
tungspositionen einzurechnen.

Schutz von Baumen und Vegetationsflachen

Fur die Lager-, Bereitstellungsflachen und Flachen flr Baustelleneinrichtung, Unterkiinfte, usw. im
Bereich von Baumen und Vegetationsbesténden, sind die Richtlinien zum Schutz von Baumen und
Vegetationbestianden, R SBB, Ausgabe 2023 zu beachten.

Mobile Mischanlage

Anforderungen an den Mischplatz fur mobile Mischanlage
- Der Mischplatz fir eine mobile Mischanlage (Aufstellplatz fir die Mischanlage) sowie die Zuwegun-

gen zum und vom Mischplatz einschlief3lich aller Fahrwege fur Belieferung und Beschickung ist mit-
tels ungebundener Tragschicht 0/32 nach TL SoB-StB oder Bodenverfestigung mit hydraulischem
Bindemittel nach ZTVE-StB in situ ohne Nachweis der Eigenschaften des Materials und der einge-
bauten Schicht, d.h. ohne Eignungsprifung und Eigentiberwachungsprifungen, zu befestigen.

- Die Lagerflachen fur Gesteinskérnungen sind in ausreichender Grof3e mit einer gebundenen Befes-
tigung herzustellen, um eine Vermischung der Gesteinskdrnungen mit dem Untergrund bei Anliefe-
rung der Gesteinskérnungen sowie deren Lagerung in Haufwerken und das Laden zur Beschickung
der Dosiereinrichtungen auszuschlief3en.

- Vor Anlieferung der Gesteinskérnungen wird die Befestigung der Lagerflachen in einer gemeinsa-
men Begehung von Auftragnehmer und Auftraggeber einer augenscheinlichen Begutachtung unter-
zogen. Erst nach Freigabe der Flachen durch den Auftraggeber sind die Gesteinskérnungen anzu-
liefern.

- Die Befestigungen sind mit der Berdumung des Mischplatzes zurtickzubauen.

Diese Leistungen sind, wenn es keine separate Leistungsposition gibt, in die entsprechenden Leis-

tungspositionen einzurechnen.

Mobile Aufbereitungsanlagen

Die Herstellung mineralischer Ersatzbaustoffe gemaR der Ersatzbaustoffverordnung (EBV) unterliegt
auch innerhalb der Baustelle den umweltrechtlichen Anforderungen der EBV. Die Kosten, die aus der
Umsetzung der Anforderungen entstehen, sind in die jeweilige Leistungsposition einzukalkulieren. Es
wird auf Abschnitt 3.5.1 verwiesen.

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Bdumen und Vegetationsbestadnden bei Baumal}-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

- 2 Schutz- und Schadensminimierungsmafinahmen, SchutzmalRnahmen fir Bdume und Vege-
tationsbesténde

- 3 Schutzmallnahmen fir Baume und Vegetationsbestande
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Im Wurzelbereich dirfen keine Béden oder andere Stoffe aufgetragen werden (siehe Bild 1). Die Bo-
denverdichtung im Bereich von Wurzeln ist zu vermeiden. Im Wurzelbereich durfen u. a. kein Zement,
keine Steine, keine Ole und keine Chemikalien gelagert werden (siehe R SBB, Bilder 10-14). Der
Baum und der Wurzelbereich sind durch einen Schutzzaun zu schitzen, dabei ist der zu schitzende
Bereich so grof3 wie mdglich zu wahlen (siehe Bild 14). In Ausnahmefallen kann ein Stammschutz ge-
mafR DIN 18920 (siehe Bild 14 a) installiert werden.

Platze fiir Baustelleneinrichtung

Platze flr Baustelleneinrichtung, fur Unterklnfte, Arbeits- und Lagerplatze beschafft sich der AN selbst.

2.6. GEWASSER

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Bdumen und Vegetationsbestanden bei Baumal3-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

- Vernassung und Uberstauung
- Schichten- und Grundwasser

Wasserableitungen in die Wurzelbereiche von Baumen und Vegetationsflachen sind zu verhindern. Die
Ableitung von Wasser im Baustellenbereich ist so zu flhren, dass ein Aufstau von Wasser und eine
Verschlammung von Boden mit der Folge von Staunasse vermieden werden.

Anfallendes Wasser ist in Vorfluter, Kanalisation oder Riickhalte- bzw. Absetzbecken einzuleiten.

Es ist insbesondere darauf zu achten, dass die Gewasser nicht durch den Eintrag von Schmutz- und
Schadstoffen verunreinigt werden und schattenspendende Gehdlze am Gewasserrand im Baustellen-
bereich nicht entfernt werden. Die Gewasserrander und das Gewasserbett durfen nicht befahren wer-
den.

Der Wasserstand von Stillgewassern darf baubedingt weder absinken noch langfristig ansteigen.

2.7. BAUGRUNDVERHALTNISSE

2.71. Geologische Verhaltnisse, Grundwasser (Baugrundgutachten, Bodenaufschliisse)

- Entfallt

2.7.2. StraBenbefestigungen (vorhandener StraBenoberbau)

Bei Frasarbeiten von Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt sind grundsatzlich die Technischen
Regeln fur Gefahrstoffe , Tatigkeiten mit potenziell asbesthaltigen mineralischen Rohstoffen und daraus
hergestellten Zubereitungen und Erzeugnissen® — TRGS 517 zu beachten. Besondere Aufmerksamkeit
gilt hier dem Punkt 5.7 ,Besondere SchutzmalRhahmen — Kaltfrdsen von Verkehrsflachen®.

Die Gesteinsarten Diabas und Basalt sind gemal Anlage 1 der TRGS 517 als potenziell asbesthaltig
eingestuft. Das Vorhandensein dieser Gesteinsarten im StralRenoberbau kann nicht ausgeschlossen
werden. Beim Frasen der Stralienbefestigung muss daher, im unmittelbaren Nahbereich der Frase, mit
partikelformigen Gefahrstoffen (z.B. Asbestfasern) gerechnet werden.

Fir die Frasarbeiten sind ausschlief3lich Stralenfrasen, gemafl den TRGS 517, Pkt. 5.7.2.1 (2) einzu-
setzen, die uber eine entsprechende BGI-Zertifizierung verfiigen. Dies gilt fir StraRenfrasen ab einer
Frasbreite von = 2,0 m und in Ortsdurchfahrten ab einer Frasbreite von = 1,0 m.

Die Schutzmaflinahmen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Der Ausschreibung liegen keine Voruntersuchungen mit chemischen Analysen des Auftraggebers zu
Grunde.

2.7.3. Giite des Oberbodens (Landschaftsbau)
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- entfallt

2.7.4. Schadstoffbelastung (vorh. Oberbau, Unterbau, Untergrund)

Es wird darauf hingewiesen, dass in der Baumalinahme naturliche Boden mit organischen Inhaltsstof-
fen anfallen. Dies kdnnen unter anderem sein: Oberboden, durchwurzelter Boden, Torf/Moorboden,
Auelehm (Schwemmlehm) und humoser Sand/Schluff. Es handelt sich um natirliche Béden dessen
TOC-Gehalt (gesamter organischer Kohlenstoff/engl.: total organic carbon) naturgemag erhoht ist. Der
TOC-Gehalt ist gemaf EBV ein bodenmaterialspezifischer Orientierungswert. § 6 Absatz 11 Satz 2 und
3 der BBodSchV ist entsprechend anzuwenden.

2.8. SEITENENTNAHMEN UND ABLAGERUNGSSTELLEN

- entfallt

2.9. SCHUTZBEREICHE UND —OBJEKTE

Natur- und Landschaftsschutzgebiete

- entfallt

Biaume und Flurgeholze

- entfallt
Biotope

- entfallt
Denkmale

Die Entdeckung von Bodendenkmaélern, sowie das Verhalten bei der Entdeckung von Bodendenkma-
lern richten sich nach dem Denkmalschutzgesetz (DSchG).

Immissionsschutz-Bereiche und —Objekte

- entfallt

Gewadsser, Angaben zu Wasserschutzgebieten

Der AN hat bei der Baustelleneinrichtung und Bauausfuhrung die einschldgigen Gesetze (Wasserhal-
tungsgesetz, Landeswassergesetz, etc.) und die technischen Vorschriften zu beachten.

Des Weiteren sind die einschlagigen Vorschriften fir Natur- und Immissionsschutz zu beachten. Es
muss beachtet werden, dass bei der Einrichtung der Baustelle und bei der Durchfiihrung der Bauarbei-
ten wegen der Lage des Bauvorhabens in einer Wasserschutzzone bei einzuholenden Genehmigungen
mit Auflagen seitens der zustandigen Genehmigungsbehérde zum Schutz des Grundwassers zu rech-
nen ist.

Der AN informiert sich eigenstandig und unaufgefordert, ob die zur Sanierung anstehende Schadstelle
innerhalb einer Wasserschutzzone liegt.

Der hiermit einhergehende Aufwand ist in die EP einzurechnen und wird nicht gesondert verguitet.
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Die ,Richtlinien fur bautechnische Mallnahmen an Stra3en in Wassergewinnungsgebieten“(RiStWag),
Ausgabe 2002, sind zu beachten.

Vermutete Bodenfunde

Bei Auffinden von archaologischen Bodenfunden sind die Arbeiten (im betroffenen Bereich) einzustel-
len und die o6rtliche Bauuberwachung des AG's unverzuiglich zu benachrichtigen.

Militarische Bereiche

- entfallt

Wegekreuze, Meilensteine

- entfallt

Baugerite

Alle Maschinen und Gerate miissen insbesondere gemafR §3 32.BImSchV mit der entsprechenden CE-
Kennzeichnung und der Angabe des garantierten Schallleistungspegels (LWA) versehen sein und zu
jedem Gerat und jeder Maschine muss die Kopie der EG- Konformitatserklarung nach Art. 8 Abs. 1 RL
2000/14/EG und nach §3(1) Satz 5 der BImSchV beigefligt sein. Die LWA - Angabe muss verordnungs-
konform ,sichtbar, lesbar und dauerhaft haltbar” an jedem Gerat und jeder Maschine angebracht sein.
Maschinen, Gerate und Fahrzeuge, die nicht dem Anwendungsbereich der 32.BImSchV unterfallen,
mussen anderweitig als ,larmarm“ (z.B. ,Blauer Engel — weil larmarm®) zertifiziert sein, damit sie auf
der Baustelle verwendet werden durfen.

2.10. ANLAGEN IM BAUBEREICH

Leitungen

Folgende Leitungen liegen nach Kenntnis des Auftraggebers im Baufeld:

1. Schleifen von Dauerzahistellen

2. Schleifen fir Glattemeldeanlagen

3. Stichkabel fur Notrufsaulen (Nachrichtenkabel)

4. Kabel an Verkehrsbeeinflussungsanlagen (Stromkabel)
5. Autobahnentwasserung

6. AUSA-Leitung (Telekomunikation)

Das Erkunden und Sichern dieser Leitungen wird nicht gesondert verguitet, sofern die Leistungs-be-
schreibung keine andere Regelung vorsieht.

Der Auftragnehmer erkundet, ob weitere Leitungen im Baufeld liegen.

Werden Solche vorgefunden, informiert der Auftragnehmer den Auftraggeber. Entscheidet dieser, dass
die Leitungen im Baufeld verbleiben, werden die nachgewiesenen Mehraufwendungen fiir den Schutz
dieser Leitungen gesondert vergutet.

Der Auftragnehmer hat sich vor Beginn der Bauarbeiten von den Leitungseigentiimern ortlich einweisen
zu lassen. Erfolgt die Einweisung nicht innerhalb von 10 Tagen, so ist der Auftraggeber sofort schriftlich
zu unterrichten.

2.11. OFFENTLICHER VERKEHR IM BAUBEREICH

StraBenverkehr

Aufgrund der gewahlten Bauweise der BaumafRnahme erfahrt der 6ffentliche Strallenverkehr wegema-
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Rig Einschréankungen. Fir die jeweilige Bauphase sind unterschiedliche Verkehrsfiihrungen vorgese-
hen.
Siehe hierzu Abschnitt 3.1 dieser Baubeschreibung

3. ANGABEN ZUR AUSFUHRUNG

Generell sind die Bauarbeiten ausgehend von einer 6 Tage Woche und von einer taglichen Arbeitszeit
unter Ausnutzung des Tageslichtes abzuwickeln.
Besonders wahrend der Verkehrsbeschrankungsfrist ist der Auftragnehmer angehalten seinen Bauab-
lauf so zu optimieren, dass die zeitliche Beeintrachtigung fur die Verkehrsteilnehmer so gering wie
moglich ist.
Grundsatzlich sind fir die MalRnahme 3 Bauabschnitte geplant und mit den beteiligten Behérden vor-
abgestimmt .
Bauabschnitt 1 Herstellung der Mittelstreifentberfahrten und Sanierung von Querun-
gen in der Fahrtrichtung KdIn Arbeiten am Wochenende;
Mittelstreifentberfahrten bei km 26+900 und 31+700
Sanierungen Querungen bei km 27+850, 28+250,25+450,28+750 und 28+950 und
29+680
Bauabschnitt 2 Sanierung der Betonfahrbahn in Fahrtrichtung Niederlande von ca km
29+000-km 31+700 darin Neubau - Asphalt der Anschlusstelle Diren

Bauabschnitt 3 Sanierung und Neubau der Asphaltfahrbahn in FR Niederlande
Von Betriebs-km ca. 29+000- km 31+700

Die Reihenfolge der Bauabschnitte ist zwingend einzuhalten

Bautagesberichte

Der Auftragnehmer hat Bautagesberichte zu filhren und dem Auftraggeber taglich zu Gbergeben. Sie
mussen alle Angaben enthalten, die fur die Ausfihrung und Abrechnung des Auftrages von Bedeutung
sein kdnnen.

Dies sind insbesondere:

- Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit,

- Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit),

- Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschaftigten Arbeitskrafte,

- eingesetzte Nachunternehmer/andere Unternehmer,

- Anzahl und Art der eingesetzten Grof3gerate sowie deren Zu- und Abgang,

- Anlieferung von Hauptbaustoffen,

- Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentlichen Angaben
Uber den Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen gréReren Umfanges, Betonierzeiten
und dergleichen),

- Behinderung und Unterbrechung der Ausfiihrung,

- Arbeitseinstellung mit Angabe der Griinde,

- Unfalle und sonstige wichtige Vorkommnisse.

3.1. VERKEHRSFUHRUNG; VERKEHRSSICHERUNG

Allgemeines

Transportfahrzeuge durfen nur das zulassige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StVZO aufweisen.
Entsprechende Kontrollen behalt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung einer Uberschreitung des
zuldssigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zustandigen Be-
horde.

Zur Koordinierung aller Bautéatigkeiten auf Flachen an Bundesautobahnen werden Ortlichkeit, Dauer
und Art der anfallenden Verkehrsbeeintrachtigungen 6 Wochen (bei Tagesbaustellen bis spatestens 2
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Werktage) vor Beginn der Ausfiihrung mit den zustandigen Behérden und dem AG abgestimmt.

Evtl. entstandene Kosten bei unterbliebener Vorabstimmung gehen zu Lasten des AN.

Beginn und Ende einer jeden Arbeitsstelle wird unmittelbar dem AG und der zustandigen Autobahn-
meisterei (AM) gemeldet.

Anschrift der AM Diiren:

Autobahnmeisterei Diiren:
Nordstral3e 149

52353 Diiren

Tel.-Nr.: 02421 /1238 -0

Bei der Durchfuihrung der Arbeiten wird fur Kontrolle und Unterhaltung der Verkehrs-Sicherungseinrich-
tungen durch den AN ein sténdiger Bereitschaftsdienst (24-stiindig) eingerichtet.

Die Beschilderung und Absicherung der Arbeitsstelle ist entsprechend dem nach § 45(6) StVO anzu-
ordnenden Plan auszufuhren.

Die VerkehrssicherungsmalRnahmen obliegen dem Auftragnehmer.

Sie sind gemal den ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Sicherungs-
arbeiten an Arbeitsstellen an StraRen“ (ZTV-SA 97) Ausgabe 1997 und den Anderungen zu den ZTV-
SA von 1999 vorzunehmen.

Stellt sich bei angeordneten Planen in der Ortlichkeit heraus, dass geringfiigige Anderungen, wie z.B.
Markierungsverlangerungen, zusatzliche Baken und Kleinbeschilderung etc. vorzunehmen sind, so
sind diese zusatzlichen Arbeiten in die entsprechende Verkehrsfiihrung einzurechnen und werden nicht
gesondert vergltet.

Aufrechterhaltung des Verkehrs

Vom Auftraggeber wurden Uber die Verkehrsregelungen bereits Vorverhandlungen mit der Stral3enver-
kehrsbehorde NL Rheinland, Auf3enstelle KoIn, Abteilung Verkehr geflhrt.

Nach Auftragserteilung hat der Auftragnehmer die Einzelheiten der Verkehrsregelung mit der Nieder-
lassung Rheinland Auf3enstelle KéIn und den zustandigen Stralkenverkehrsamtern abzustimmen.

Die Absperrung und Beschilderung der Baustelle ist entsprechend den Auflagen des Stralenverkehrs-
amtes und den Angaben der Regelbeschilderungsplane auszufihren.

Die Sperrungen der Anschlussstelle Diren erfolgt als Vollsperrung unter Ausschilderung der Umlei-
tungsstrecken.

Vorhandene Fahrbahnmarkierungen miissen der neuen Verkehrsfiihrung angepasst werden. Nach An-
derung der Erneuerung darf die alte Markierung nicht mehr sichtbar sein, wenn dadurch Zweifel ent-
stehen kénnen.

Die Beschilderung hat fortlaufend mit der BaumalRnahme zu erfolgen. Die Aufstellung der Schilder ist
dem StralRenverkehrsamt geman § 45 StVO anzuzeigen. Die Verpflichtung des Auftragnehmers geman
Abs. 1 dieser vertraglichen Bestimmung besteht bis zur vertragsgerechten und vollstandigen Erfiillung
des Bauvertrages einschl. aller Nebenarbeiten.

Bei der Ausflihrung von Nebenarbeiten nach Beendigung der Deckenarbeiten (Herstellung von Ban-
ketten pp) endet die Verpflichtung des Auftragnehmers daher erst mit vollstandiger RGumung der Bau-
stelle.

Eine Unterbrechung der Bauarbeiten befreit den Auftragnehmer nicht von dieser Verpflichtung.
Wahrend der Bauzeit sind die Zugange und Zufahrten zu den Anliegergrundstiicken (auch landwirt-
schaftlich genutzte Grundsticke) freizuhalten und prov. anzuschlieRen. Fahrbahnanrampungen sind
sicher und verkehrsgerecht auszubilden.

- Ergebnis der Verhandlung mit dem Stralenverkehrsamt
- Beriicksichtigung des Buslinienverkehrs
- Einsatz von Lichtsignalanlagen usw.

Anordnungen flr das untergeordnete Netz sind bei den zusténdigen Stralenverkehrsbehodrden, Kreise

und Landesbetrieb NRW rechtzeitig zu beantragen und einzuholen.

Die Fahrbahn wird von Fahrzeugen und Ziigen nach § 29 (3) StVO (Uberschreiten der Abmessungen,
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Achslasten und Gesamtgewichte) mit Sondergenehmigung befahren. Einschrankungen der Fahrbahn-
breite oder Vollsperrungen von Fahrbahnen missen deshalb der genehmigenden Stelle mindestens
14 Tage vorher vorliegen, damit sowohl der Baustellenbetrieb als auch der Verkehr ordnungsgeman
abgewickelt werden konnen. Ggf. sind bei Witterungsabhangigkeit Ersatztermine einzuplanen.

Verkehrszeichenpldne

Nach Auftragserteilung hat der Auftragnehmer die Einzelheiten der Verkehrsregelung mit dem zustan-
digen StralBenverkehrsamt abzustimmen und die Verkehrsplane entsprechend deren Auflagen anzu-
passen. Alle hierdurch anfallenden Kosten sind mit den EP der OZ ,Verkehrsrechtliche Anordnung ein-
holen® abgegolten.

Das Aufstellen der Verkehrszeichenplane erfolgt in Anlehnung an die den Ausschreibungsunterlagen
beigefiigten Musterplane. Grundlage fur die Verkehrssicherung ist die RSA 21 und die ZTV-SA 97.

Die Verkehrszeichenplane (VZ-Plan) gemal Kap. 4.4 der ZTV-SA 97 sind entsprechend der jeweiligen
ortlichen Situation fir jeden einzelnen Bauabschnitt aufzustellen und rechtzeitig vorzulegen. Dazu ge-
héren auch die Konzepte der VZ-Plane fir Baustellen kiirzerer Dauer, die fir die Einrichtung notwendig
werden.

.Rechtzeitig“ bedeutet von Baustellen von kiirzerer Dauer, mit vorab einzuholendem Sichtvermerk der
zustandigen Bauaufsicht, mindestens 2 AT vor der Ausflihrung.

Samtliche fur die Beantragung verkehrsbehérdlicher Anordnungen erforderlichen Verkehrszeichen-
plane sind durch den AN zu erstellen und in die Pauschal- bzw. Stlick-Positionen fir den Aufbau bzw.
Umbau der Verkehrsfiihrung einzurechnen, sofern im Leistungsverzeichnis keine separate Position fur
die Leistung vorgesehen ist.

Das Erstellen (Anpassen) der Pliane wird gesondert vergiitet.

Die der Ausschreibung beigefiigten Muster-Verkehrszeichenpléne sowie Sperr- und Umleitungsplane
(gem. Anlage) und die Musterpldne (gem. Anlage) dienen der Kalkulation fir den AN. Sie sind zur
Beantragung der verkehrsbehdrdlichen Anordnung nicht ausreichend. Es sind geringflgige Anpassun-
gen einzukalkulieren.

Der AN erstellt auf der Grundlage der Muster-Plane und beigefligten Muster-Verkehrszeichenplane die
als Grundbausteine dienen, auf die Ortlichkeit bezogene Verkehrszeichenplane fir die jeweiligen Ver-
kehrsfihrungen, Sperrungen und Umleitungen fir die verkehrsbehdrdlichen Anordnungen. Hierfir sind
alle Schilderstandorte auf der BAB (Bestand und temporare VZ) mit Betriebs-km-Angaben zu versehen,
fehlende Bestandsschilder (Wegweisertafeln mit Zielangaben) mit ggf. erforderlichen Anpassungen
sind zu erganzen. In den VZ-Planen sind die tatsachlichen Baufelder zu kennzeichnen.

Die vorgesehene Umleitungsstrecken und die hierfur erforderliche Beschilderung sind auf den Einzelfall
bezogen darzustellen. Fur die vom AN zu erstellenden VVZ-Plane hat der AN die 6rtlichen Gegebenhei-
ten zu Uberpriifen und einzubeziehen. Anderungen in den vom AN aufgestellten Verkehrszeichenpla-
nen gegeniber den der Ausschreibung beiliegenden Planen sind in den VZ-Planen des AN entspre-
chend kenntlich zu machen. Die Baken-Aufstellung erfolgt gemaf den Muster-Verkehrsfilhrungsplanen
sowie Sperr- und Umleitungsplanen (gem. Anlage) in engeren Abstanden als ublich.

Der AN erstellt nach Auftragserteilung die notwendigen Verkehrszeichenplane und reicht die Unterla-
gen zur Prifung beim AG ein.

Eine Verkehrsbesprechung mit AG, AN, Polizei und Bezirksregierung wird dann zeitnah einberaumt.
Die Kosten fur die Anordnung sind in die entsprechende OZ einzurechnen und werden nicht gesondert
vergltet (Keine Kostenlibernahme durch den AG). Zum Aufstellen der Verkehrszeichenplane sind als

Grundbaustein die beiliegenden (Muster-) Plane/ Verkehrskonzepte des AG zu verwenden (siehe An-
lagenverzeichnis).

MaRnahmen des AN zur verkehrsgerechten Sicherung

Alle verkehrsgerechten Maflinahmen zur Durchfiihrung der Bauarbeiten gemaf Punkt 3.1 werden durch
den AG in Abstimmung mit dem zustandigen Strallenverkehrsamt angeordnet.
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Die grundsatzliche Zustimmung der Stralenverkehrsbehérde gem. § 45 (7) StVO zur Durchfiihrung der
BaumalRnahme einschl. der Verkehrsregelung bzw. Verkehrslenkung wahrend der Bauarbeiten liegt
beim AG vor.

Der AN zeigt den Beginn der Bauarbeiten rechtzeitig dem zustandigen StralRenverkehrsamt an.

Alle Kosten fiir die nachstehend aufgefiihrten MaRnahmen sind in den entsprechenden Einheitspreisen
enthalten und werden nicht gesondert in Rechnung gestellit:

- Beschilderung und Kennzeichnung der Baustelle einschl. Beleuchtung und Unterhaltung;

- Beschilderung, Kennzeichnung sowie die sorgféltige und liickenlose Absperrung der einzelnen
Bauabschnitte einschl. Beleuchtung und Unterhaltung;

- Vor Aufstellung einer LSA:

Einreichung und Genehmigung des Nachweises der Berechnung der Rdum- und Umlauf-
zeiten zur Baustellensignalisierung bei der zustéandigen Straflenverkehrsbehoérde, nach
dem "Anhang G der Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RILSA)" in der aktuellen Fassung,
entsprechend dem als Anlage beigefiigtem Musterblatt.

- Gestellung und Betreibung von Baustellen-Signalanlagen (verkehrsabhangig). Diese LS-Anla-

gen bieten neben einer automatischen Steuerung auch die Mdglichkeit zur Handsteuerung
durch Verkehrsposten.
Im Falle eines Defektes an einer Baustellen-LS-Anlage sorgt der AN dafiir, dass kurzfristig
(innerhalb einer Stunde) dieser Defekt behoben wird bzw. ein gleichwertiger Ersatz der
LSA zur Verfligung steht und unverziglich zum Einsatz gelangt, einschlieRlich Bedienung
und Betrieb sowie die evtl. zusatzlich erforderl. Gestellung von Verkehrsposten.

- Gestellung von Umweltschutz-Schildern vor Ampeln, Schranken und Wartezonen (2
Stuck/Fahrtrichtung) einschlief3lich deren Wartung bzw. Umsetzen gemafR Bauablauf.

- Das erforderliche Aulerkraftsetzen von vorhandenen Verkehrsschildern hat in geeigneter
Weise zu erfolgen (Abdecken, Aufbringen von mobilen Auskreuzungsvorrichtungen, Um-
drehen bzw. Demontieren der Verkehrsschilder).

Das Aulerkraftsetzen bei Hinweisschildern/- tafeln mittels Folienband ("Durchixen") ist
wegen Klebertckstdnden und Beschadigungen der Schilderfolien nicht zuldssig.

Die Kosten fir evtl. Schaden der Schilderfolien durch nicht fachgerechte Ausfuhrung der
AuRerkraftsetzung werden dem AN in Rechnung gestellt

- Erforderliche Abstimmungen mit ggf. betroffenen Verkehrsbetrieben (OPNV) einschl. evtl. er-
forderl. Verlegung von Bushaltestellen (provisorisches Einrichten von Haltestellen einschl.
erforderl. Gelbmarkierung wie Zick-Zack-Linien 0.3.)

Besondere Bedinqgungen und Auflagen zur Verehrssicherung

- Die in den Verkehrszeichen-Regelplanen nach RSA als gepunktete Linie dargestellte Baustel-
len-Markierung sind "Gelb-Markierungen". Diese ,Gelb-Markierung" wird in Folie ausge-
fuhrt.

- Alle Bauabschnitte, die fir den Verkehr freigegeben werden, sind mind. mit einer bit. Trag-
schicht in ausreichender Starke im Bereich der Fahrbahn befestigt. Gefraste Flachen blei-
ben nicht Ianger als drei Tage offen liegen. Die Unterhaltung der Flachen ist Aufgabe des
AN und wird dauernd gewahrleistet. Diese Leistungen sind in den Einheitspreisen enthal-
ten und werden nicht gesondert in Rechnung gestellt.

- Der Anliegerverkehr zu Anliegergrundstiicken und deren Bebauung ist standig gewahrleistet.
Besondere bauliche Vorkehrungen und die Abstimmung mit den Anliegern sind aus-
schlieBlich Aufgaben des AN und werden nicht gesondert in Rechnung gestellt.

- Bei langeren Arbeitsunterbrechungen stehen dem Durchgangsverkehr zwei Fahrspuren zur
Verfigung. Besondere bauliche Vorkehrungen hierfiir sind in den Einheitspreisen enthal-
ten und werden nicht gesondert in Rechnung gestellt.

- Alle einschlagigen Unfallverhitungsvorschriften, die Technischen Lieferbedingungen Leitba-
ken, die StralRenverkehrsordnung mit der allgemeinen Verwaltungsvorschrift und die poli-
zeilichen Durchflihrungsverordnungen der Lander Uber die Aufrechterhaltung der Sicher-
heit und Ordnung auf und an Stral3en in der aktuellen Fassung werden beachtet.

- Die Gewahrleistung des Notdienstes (Krankenwagen, Feuerwehr u. 8.) sowie die Zuwegung fur
Miillabfuhrfahrzeuge u. a. wird zu jeder Zeit - auch wahrend der Arbeitszeit - beachtet und
ist Sache des AN. Diese Leistungen sind in den Einheitspreisen enthalten und werden
nicht gesondert in Rechnung gestellt.

- Name und Anschrift sowie Telefon-Nr. des Verantwortlichen fir alle Malnahmen zur Sicherung
und Regelung des Verkehres (und seiner Vertretung) des AN, der im Bedarfsfall stets (24
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h/Tag) telefonisch zu erreichen ist, wird dem AG schriftlich mitgeteilt.

Abnahme der Verkehrsfiihrung und —einrichtung fiir Vollsperrungen bzw. Verkehrsfiihrungen

Nach dem Aufstellen der Umleitungs- bzw. Verkehrsfiihrungsbeschilderung fir die Baustelle, entspre-
chend den als Anlage beigefugten Verkehrsfuhrungsplanen, erfolgt eine Abnahme durch den AG, ver-
treten durch die 6rtliche BU und dem AN, bei dem die ordnungsgeméafe Beschilderung und Absiche-
rung gemaf Verkehrsfiihrungsplan schriftlich festgehalten.

Qualifikationsnachweis

Die Qualifikation des zu benennenden Verantwortlichen fir die Verkehrssicherung gemal dem ,Merk-
blatt Gber Rahmenbedingungen fir erforderliche Fachkenntnisse zur Verkehrssicherung von Arbeits-
stellen an Stralen* (MVAS 99) ist spatestens bis zum Zeitpunkt der Auftragserteilung nachzuweisen.
Dem AG ist ein Wechsel des benannten Verantwortlichen im Verlauf der Bauausfihrung unverziglich
unter gleichzeitiger Vorlage des o.g. Qualifikationsnachweises des neuen Verantwortlichen anzuzei-
gen.

Der/die Verantwortliche ist der Polizei, sowie der zustandigen AM und der 6rtl. Bauiiberwachung mit
Anschrift und Rufnummer schriftlich zu melden.

Das Tragen von Warnkleidung nach EN ISO 20471 ist im Verkehrsraum bzw. im Baustellenbereich
zwingend vorgeschrieben (§ 35 Abs. 6 StVO); Warnkleidungsausfiihrung auf der Baustelle mindestens
Klasse 2, auRerhalb des gesicherten Bereiches Klasse 3.

Der AN ist fur die Absicherung der Arbeitsstellen sowie flr den Schutz des Personals selbst verant-
wortlich.

Kontrolle und Wartung der Arbeitsstelle

In Ergédnzung der ZTV-SA, Kap. 7 (3) letzter Satz sind Beginn und Ende der Kontrolle vor Ort unver-
zuglich der jeweiligen AM fernmindlich mitzuteilen (nicht Uber Notrufsaule). Die Dokumentation zu Kon-
trollzeiten und getroffenen MalRnahmen sind dem AG taglich zu Gbermitteln. Hierzu ist auch die Nutzung
eines auf der Polizeiwache hinterlegten Kontrollbuchs mdglich. Bei Verwendung GPS-gestitzter Kon-
troligerate sind dem AG die Internet-Zugangsdaten zur Verfligung zu stellen.

Nachtbaustellen

Als Nachtbaustelle werden Arbeitszeiten, die von Anfangszeiten je nach Verkehrssituation zwi-
schen19:00 und 22:00 Uhr bis morgens 5:00 Uhr liegen definiert. Die Einrichtung einer Nachtbaustelle
wird in gesonderten OZ’en erfasst. Der erhéhte Kostenaufwand fur den AN fur die Durchfihrung der
Arbeiten wird ebenfalls in gesonderten OZ’en erfasst. Durch standige Kontrolle durch den AN ist sicher-
zustellen, dass die Funktionstuchtigkeit der Nachtbaustellenabsicherung stérungsfrei arbeitet. Dies gilt
fur die gesamte Dauer der Nachtbaustelle.

Die Genehmigung fir die Nachtarbeit gemaf §9 LUIMSchG fiir Arbeiten ab 22:00 bis morgens 6:00Uhr
bei Stérung der Nachtruhe, ist beim zustdndigen StUA vom AG vorab und nach Auftragserteilung vom
AN unter Beachtung folgender Punkte einzuholen:

1) Anzahl der auf der Baustelle eingesetzten gewerblichen Mitarbeiter
2) Art und Anzahl der auf der Baustelle zum Einsatz kommenden Gerate
3) Genauen Zeitpunkt des Arbeitsbeginnes.

Wahrend der dunklen Tageszeiten ist standige Personalanwesenheit erforderlich zwecks sofortiger
Stérungsbehebung.

Die Kosten fiir die Genehmigung fiir die Nachtarbeit sind vom AN zu tragen.
Grundsétzlich ist in der Verkehrsfiihrung die Geschwindigkeit auf 60 km/h zu drossein.

Abweichend zum ARS Nr. 17/2009 vom 08.12.2009 sind in Nordrhein-Westfalen folgende Regelungen
zu beachten (Erlass vom 10.03.2010 des Ministeriums fiir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen):

- Der Einsatz von Warnschwellen ist in den Regelplanen nicht dargestellt. Die Warnschwellen sind aber
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entsprechend den Regelplanen fir Tagesbaustellen ein zu setzten.

- Werden Warnschwellen eingesetzt, sind auf dem Zusatzschild des kleinen Blinkpfeils 200 statt 300
Meter anzugeben.

- Werden fahrbare Absperrtafeln ohne Zugfahrzeug abgestellt, ist der Abstand zum Bauanfang auf min-
destens 100 Meter zu vergroRern.

- Statt der bisherigen Schraffenbaken sollen auch in Nachtbaustellen Pfeilbaken eingesetzt werden.

- Die Warnkleidung muss die Anforderungsmerkmale der Klasse 3 einhalten

Einschrankungen bei der tiglichen Arbeitszeit

Arbeiten von kirzerer Dauer

Fir Arbeiten mit reduzierter Anzahl von Fahrstreifen kénnen, je nach BAB-Strecken, Verbotszeiten fur
Fahrstreifensperrungen (s. Anlage, Sperrzeitenkatalog) gelten. Einzelheiten bezlglich der Verkehrsre-
gelung sind daher nach Auftragserteilung mit der Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Rhein-
land, AulRenstelle KéIn und dem zustandigen Strallenverkehrsamt abzustimmen.

An den Wochenenden zu Ferienanfang und -ende, zu Sommerferienmitte, am Anfang und Ende der
Hauptreisezeit im Sinne der Verkehrslenkenden Mallnahmen des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung, an verlangerten Wochenenden (auch an Feiertagen mit dazwischenliegendem
Werktag vor/nach dem Wochenende) sind Arbeiten mit Fahrstreifensperrung wegen des erhéhten Ver-
kehrsaufkommens nur eingeschrankt und in Absprache mit dem AG und der Polizei mdglich.

Arbeiten mit Vollsperrung von Rampenfahrbahnen sind zunachst nur am Wochenende mdglich; jedoch
kann abhangig von der Verkehrsbedeutung der Rampe und der Dauer der Arbeiten auch auf Zeiten an
einzelnen Wochentagen in Absprache mit der AM ausgewichen werden. Auch fir die Rampenfahrbah-
nen gelten die zeitlichen Einschrankungen der Hauptfahrbahn.

Bei einem Feiertag wahrend der Woche gelten ggf. oben genannte spezielle Zeiten fur Freitag und
Montag sinngemaf} auch fir den Werktag vor bzw. den Werktag nach dem Feiertag. Je nach Lage des
Wochenfeiertags kann die AM jedoch in Absprache mit der Polizei bei zu erwartendem Minderverkehr
erweiterte Arbeitszeitmdglichkeiten zulassen, bei zu erwartendem Mehrverkehr die Arbeitszeitmoglich-
keiten weiter reduzieren.

Verkehrsspitzenzeiten

Die Verkehrsspitzenzeiten liegen erfahrungsgemaf’ an den Wochentagen etwa zwischen 6:00 bis 10:00
Uhr und 15:00 bis 20:00 Uhr. Freitagnachmittag beginnen die Verkehrsspitzenzeiten erfahrungsgeman
bereist ab 14:00Uhr.

Vom Tage vor einem Wochenfeiertag um 14:00 Uhr bis zum Tage nach dem Wochenfeiertag um 9:00
Uhr sind Sperrungen nicht erlaubt.

Bei den zuvor genannten Verkehrsspitzenzeiten handelt es sich lediglich um Erfahrungsséatze. Nach
Auftragserteilung hat den AN die Einzelheiten der Verkehrsregelungen mit der Autobahn GmbH des
Bundes, Niederlassung Rheinland, Aul3enstelle Kéln und dem zusténdigen StralRenverkehrsamt ab-
zustimmen.

Verbotszeiten fir Fahrstreifensperrungen kénnen aus den beigefiigten Sperrzeitenkatalogen entnom-
men werden (s. Anlage, Sperrzeitenkatalog).

Mindestfahrstreifenbreite

Die Mindestfahrstreifenbreite betragt 3,25 m bei einstreifiger Verkehrsfiihrung.
Der linke Fahrstreifen, aufler dem Ubergeleiteten, ist in der Regel mindestens 2,6 m breit.

Einziehung von Fahrstreifen

Die Einziehung des linken Fahrstreifens ist gegeniiber von Beschleunigungsstreifen nicht zulassig und
deshalb in Hohe der davorliegenden Dreiecksinsel vorzunehmen. Der Verkehr aus der Anschlussstelle
ist dann zuséatzlich durch Zeichen 123 StVO vorzuwarnen.
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Bei Einziehung der kurveninneren Fahrstreifen ist die Einziehung vor den Kurvenbeginn zu legen.
Bei Kuppen hat die Fahrstreifeneinziehung zu Beginn der Kuppe zu erfolgen.

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen der Arbeitsstelle

Verkehrszeichen und Absperrgerate sind bei Beginn und bei Wechsel des Gerates auf dem Autobahn-
meisterei-Gehoft vorzufiihren. Bei Wanderbaustellen hat die Beschilderung fortlaufend mit der Bau-
mafRnahme zu erfolgen. Gleiches gilt fir Arbeitsstellen mit sich verandernder Streckenlange. Als Zug-
fahrzeug fir die fahrbare Absperrtafel sind Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht von min-
destens 7,49 t einzusetzen.

Verkehrszeichen sind nur in randprofilverstarkter Ausfilhrung zu verwenden.

Fir die Verkehrszeichen, Baken und Klappbaken ist Folie mit der Reflexions-Klasse RA 3 und dem
Reflexfolien-Aufbau B oder Aufbau C zu verwenden. Bei Einsatz von Leitkegeln und Klappkegeln sind
nur solche zu verwenden, die den Anforderungen ,H6he 75 cm, Mindestgewicht Klasse Ill, Folie Typ B
(Klasse RA 2 Aufbau B oder C)“ genligen.

Die Sicht auf 6rtlich vorhandene Verkehrszeichen darf nicht behindert werden.
Gdf. ist der Standort der Arbeitsstellen-Verkehrszeichen zu andern bzw. Gebiisch zuriickzuschneiden.
Das Schnittgut ist dann in Eigentum des AN zu Gbernehmen und einer geordneten Verwertung zuzu-

fUhren.

Zum Ausrichten der Bakenkette abseits von vorhandener WeilRmarkierung ist eine Vormarkierung auf-
zubringen.

Beim Einsatz von Warnschwellen auf dem Standstreifen und auf dem rechten Fahrstreifen sind nur
solche zuldssig, die von einem anerkannten Institut geprift wurden. Das Prifzeugnis ist auf Verlangen
vorzulegen.

Ortlich vorhandene Verkehrszeichen

Die ortlich vorhandene Beschilderung ist der Baustellenbeschilderung anzupassen. Somit sind ggf. wi-
derspruchliche Schilder z.B. durch Zuhangen, Auskreuzen zu entwerten. Auf keinen Fall sollen diese
abgebaut werden. Die Entwertung von Verkehrszeichen hat mit beschadigungs- und ruckstandsfrei
entfernbaren Materialien zu erfolgen, z.B. Uberhdngen, Uberspannen, Anklemmen, nicht jedoch Uber-
kleben oder Wegdrehen. Bei Entwertungen Gber der Fahrbahn ist zu gewahrleisten, dass ein Herabfal-
len von Teilen ausgeschlossen ist.

Das Entwertungssystem ist dem AG spatestens zur Verkehrsbesprechung zu benennen. Es ist nur ein
Kreuz pro Tafel / Ziel / Pfeil vorzusehen. Bei wegweisender Beschilderung ist die Strichstarke von 0,30
m im Zuge der Hauptfahrbahn, von 0,20 m im Zuge der Nebenfahrbahn und jeweils der Strichlange von
mindestens 1,20 m zur rechtzeitigen Erkennbarkeit geeignet.

Alle vorhandenen Verkehrszeichen, die nicht ungultig werden (z.B. Kilometertafeln), sind mit zugelas-
senen Aufstellvorrichtungen lagerichtig an geeignete Standorte zu versetzen.

Baustelleninformationstafeln

Es ist je Fahrtrichtung ein Baustelleninformationsschild (Abmessung 2000 mm x 1000 mm) nach An-
gabe des AG aufzustellen.

Die Schilder sind im Seitenstreifenbereich aufzustellen. Die im Seitenstreifenbereich ggf. notwendige
Herstellung einer waagerechten Aufstellflache ist mit einzurechnen und wird nicht gesondert vergutet.

Bei Vollsperrung einer Fahrbeziehung ist jeweils 1 Informationstafel ,Ausfahrt (bzw. Auffahrt) Fr. 20.00
h — Mo 05.00 h gesperrt* gemal Anlage im Zuge der zu sperrenden Fahrbeziehung aufzustellen und
die Umleitung mittels ,rotem Punkt‘ zu beschildern.

Umleitungsstrecken:
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Die Verkehre sind bis zur nachsten Anschlussstelle weiterzuleiten (Umleitung mit ,Rotem Punkt®). Die
Anzahl der rote Punkt Beschilderung variiert und wird daher gesondert vergutet.

Verkehrsbeeinflussungsanlagen

Bei Arbeiten in Bereichen von Verkehrsbeeinflussungsanlagen und bei Arbeiten, die in die genannten
Bereiche hineinwirken, darf die Sperrung von Fahrstreifen erst nach Durchfiihrung der erforderlichen
Schaltungen an den Anzeigequerschnitten der VBA erfolgen.

Die angeordneten Schaltungen sind unmittelbar vorher, nach Information durch den AN, vom AG bei
der Verkehrszentrale Leverkusen fernmiindlich anzufordern.

Der AN hat sich bei Annaherung an die Arbeitsstelle von den Schaltungen auf den Anzeigequerschnit-
ten zu Uberzeugen.

Gefahrenstellen auerhalb der Fahrbahn

Durch geeignete MalRnahmen (z.B. Schutzgeruste, Planen, Folien oder Netze) ist sicherzustellen, dass
keinerlei Beeintrachtigung, z.B. durch herabfallende Materialien, des unter dem Bauwerk flieRenden
Verkehrs erfolgt.

Die Gelander missen zum taglichen Arbeitsende geschlossen und kraftschliissig miteinander verbun-
den sein.

Die Baugruben missen zum taglichen Arbeitsende verfiillt sein. Anderenfalls sind die verkehrssicher
abzudecken, abzusperren oder zu umzaunen.

Stauvorwarnung:

Die Stauwarnschilder sollen gemaf Verkehrszeichenplanen des AG und Anlage an den angegebenen
Orten fur die entsprechende Fahrtrichtung aufgestellt werden.

Die Tragertafel soll dauerhaft das Zeichen 124 gem. StVO in GrdlRe 3 zeigen und mit zwei Vorwarn-
blinkern vom Typ WL7 ausgestattet sein. Das Zeichen 124 muss auch bei technischen Stérungen der
Anlage immer sichtbar sein. Prismenwender oder LED-Anzeigetafeln sind nicht zuldssig. Die Tragerta-
feln sind jeweils rechts und links der Richtungsfahrbahn aufzustellen.

Die Blinker sind am Wochenende zu den Stof3zeiten kontinuierlich zu betreiben und taglich zu kontrol-
lieren.

Gelbe Markierung

Gelbe Markierung muss den Klassen P6, R4, RW3, Q3 und S1 gemall ZTV M 13 genigen, danach
sind grundsatzlich Typ 2-Markierungen vorzusehen.

Es ist Folie zu verwenden.

Fur die Herstellung von Markierungen sind ungebrauchte Markierungssysteme zu verwenden; Sicht-
zeichen kdnnen hingegen mehrfach eingesetzt werden.

Erstmarkierung

Die Erstmarkierung ist unverziiglich nach Abschluss der Deckenarbeiten aufzubringen. Fur den Notfall
sind Z 101 StVO mit dem Zusatzschild ,Markierung fehlt* vorzuhalten und bei Bedarf aufzustellen.

Abstreusplitt

An allen Sanierungsstrecken, bei denen sich nach dem Abkehren des Abstreusplittes noch Material
von der Fahrbahn I6sen kann, sind vor Verkehrsfreigabe Z 101-52 StVO in Verbindung mit Zeichen
274-100, 274-80 und ggf. Zeichen 274-60 StVO aufzustellen und nach dem vom AG angeordneten
Abkehren der Fahrbahn auch wieder zu entfernen.

Der hierfiir erforderliche separate Verkehrszeichenplan ist dem AG rechtzeitig zur Anordnung vorzule-
gen. Alle diese MalRnahmen sind in die Einheitspreise einzurechnen.
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Rollsplitt-Beschilderung bzw. Beschilderung ,Fehlende Markierung*“

Die Rollsplittbeschilderung bzw. Beschilderung ,Fehlende Markierung“ gem. Anlage wird vom AN zur

Verfugung gestellt und nach Anweisung des AG aufgestellt, unterhalten und nach Weisung des AG

wieder abgebaut.

Weitere Vorgaben fir die Verkehrssicherung:

- Die Beschilderung ,Rollsplitt bzw. Fehlende Markierung“ ist in Anlehnung an die Regelplane geman
Anlage auch in den Anschlussstellen und an den einmiindenden Basisstralten aufzustellen.

Bei Nachtbaustellen erfolgen die Absicherungen mit 2 grof3en Vorwarntafeln

Freihalten von Lichtraumprofilen

- entfallt

Temporidre FRS

Unter Unterpunkt 5.2.3 werden die Regelungen der TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 fiir den
Einsatz auf Autobahnen prazisiert. Es sind die aufgelisteten Anforderungen ergénzend zu erfillen (nur
fur die Systeme, die nicht in der BASt-Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen enthalten sind)

Die transportablen Schutzeinrichtungen miissen so beschaffen sein, dass Beschadigungen wie Ver-
driickungen, Kornausbriiche und dergleichen an den Deckschichten aus Asphalt auszuschlief3en sind.
Dies gilt fir das Aufbauen, das Betreiben und das Riickbauen.

Verkehrsumleitungen

Fur die gesperrte Anschlussstelle Diiren sind autobahnseitig Umleitungsstrecken mit dem Roten Punkt
auszuschildern.

Fur die gesperrte Anschlussstelle Diren sind fiir das nachgeordnete Strallennetz Umleitungsstrecken
mit dem Gelben U auszuschildern.

Verkehrsbeschrankungen

Fur die Durchfiihrung ergeben sich fiir den Verkehr im Bereich der AS Langerwehe, AS Diren und AS
Merzenich wegemalig Verkehrsbeschrankungen

Verkehrssperrungen, Sperrpausen

Freihalten von Lichtraumprofilen

- entfallt

Verkehrsfiihrung/ -regelung

Das Verkehrsfilhrungskonzept fir die Bauphase ist in Anlagenteil A 4 dargestellt. Kurzzeitige Verkehrs-
fuhrungen z.B. fir die Herstellung von Provisorien oder von Stra3enausstattung sind nicht dargestellt.
Der Bauablauf richtet sich nach dem Verkehrsfiihrungskonzept des AG.

Vorgesehen sind getrennt nach Bauphasen und Arbeitsschritten, nachfolgende Verkehrsfiihrungen:

- Bauphase 0+1, 3+3, Herstellen Mittelstreifen Uberfahrt, Gelbmarkierung fiir Verlegung aller
drei Fahrstreifen jeweils nach auRen
Sanierung von Querungen ; Arbeiten am Wochenende dabei Sperrung mittlerer und rech-
ter Fahrstreifen

- Bauphase 2, 3+1 Verkehrsfihrung Fahrtrichtung Aachen, , Fahrbahnsanierung Erste Fahrspur
und Standspur in Beton
» Sperrung Auffahrt AS Duren, FR Aachen an einem Wochenende-
* Umleitung des Verkehrs in FR Aachen Uber die AS Langerwehe
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Im Bestand ist hier eine 3+3 Verkehrsfiihrung .Aufgrund des Bauablaufs muf} diese auf
eine 3+1 Verkehrsfluhrung reduziert werden . Der Verkehrszeichenplan muf} sich an den
Regelplanen D 11 /1 a (3+1) und D II /1 b (3+1) der RSA 21 Seiten 129 und 130 orientieren
und die im Bestand vorhandene 3+3 Verkehrsfiinrung sowie den Bauablauf , die Ortlich-
keit und die anerkannten Regeln der Technik bericksichtigen .
- Bauphase 3, 3+1 Fahrbahnsanierung Dritte und Zweite Fahrspur in Asphalt

» Sperrung Parkplatz Rurscholle in FR Aachen; rechtzeitige Ankiindigung das der Park-
platz gesperrt wird.

3.2. BAUABLAUF

Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten

Den Bauablauf und die Reihenfolge der Arbeiten kann der AN in Absprache mit dem AG und unter
Einhaltung gemachter Vorgaben weitestgehend in eigener Regie gestalten. Die (dueren) Randbedin-
gungen des Bauvertrages werden hierbei vom AN berlicksichtigt und umgesetzt.

Die verschiedenen Gewerke sind durch den AN zu koordinieren.

Fur den Bauablauf ist im Wesentlichen eine Bauphase vorgesehen. Die Bauphase ist hinsicht-
lich der Verkehrsfiihrung definiert. Siehe hierzu auch die Angaben unter Abschnitt 3.1 dieser Bau-
beschreibung.

Bauphase 1:

Herstellung Mittelstreifentberfahrt, Gelbmarkierung fur Verlegung aller drei Fahrstreifen jeweils nach
aulRen

- Arbeitsbereich Betr. km 26+700 und 32+400

Sanierung von 3-5 Querungen in der Betonfahrbahn Fahrtrichtung Kéln : hier Betonplatten ausbauen
und Beton einbauen in LKW — Spur und Standspur ; diese Arbeiten missen zwingend am Wochen-
ende ausgefiihrt werden von Freitag abend bis Montag morgen frih;

Bauphase 2:

Fahrbahnsanierung Erste Fahrspur und Standspur in Beton auf RFB FR AC

- Arbeitsbereich Betr. Ca. km 29+000-31+700

- Verkehrsfuhrung: 3+1, Sperrung Auffahrt AS Diuren FR Aachen, und Neubau AS Duren Auf- und
Abfahrt ;

Hier wird die Deckschicht und Binderschicht abgefrast und durch eine neue Binderschicht und Deck-
schicht ersetzt.

Bauphase 3
Sanierungsarbeiten RFB FR Aachen,
Fahrbahnsanierung Dritte und Zweite Fahrspur in Asphalt,

Arbeitsbereich Betr. Km ca. 29+000- km 31+700
Sanierung von Rissen im Asphalt von ca. 29+000-29+400

Die Reihenfolge der Bauabschnitte ist zwingend einzuhalten , insbesondere Bauphase 1.

Landschaftsbau

- entfallt

Oberbau
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Die Herstellung von provisorischen Abschlissen, Rampen und Angleichungen, auch in Langsrichtung,
sowie ihre Beseitigung sind Nebenleistungen und werden nicht besonders vergutet.

Zeitliche Beschriankungen

Bedingungen fiir Arbeiten auBerhalb der iiblichen Arbeitszeit

3.3. WASSERHALTUNG

Hinweis zu den Erdarbeiten:

Im Bereich der Arbeitsstellen anfallenden Niederschlags- bzw. Oberflachenwasser ist durch geeignete
MaRnahme des AN aufzufangen und abzuleiten. Sdmtliche daraus resultierenden Erschwernisse und
damit verbundenen Aufwendungen und Nebenarbeiten werden nicht gesondert vergutet und sind in
den EPs einzurechnen.

Schaden und Folgenmalnahmen, die durch eingedrungenes Oberflachenwasser entstanden sind (wei-
che Grabensohle), werden nicht vergutet.

3.4. BAUBEHELFE

Allgemeines

Zu den Leistungen, die zur Durchfihrung des Bauvorhabens erforderlich sind, gehdren auch alle mit
den Baubehelfen zusammenhangenden Leistungen.
Die Wahl geeigneter Baubehelfe ist Sache des AN.

Es gelten dabei folgende Bedingungen:
- Der AN stimmt die von ihm gewahlten Baubehelfe etc. mit den zustandigen Stellen ab.
- Alle bei Baubehelfe etc. verwendeten Bauteile, die nicht Bestandsteil der fertigen Leistung sind,
werden nach Gebrauch restlos beseitigt.
Die Hilfskonstruktion, die fiir keine gesondert OZ im LV vorgesehen ist, werden nicht gesondert vergi-
tet, ihre Kosten sind mit dem EP der OZ abgegolten.

3.5. STOFFE, BAUTEILE

3.5.1. StraRenbau

Alle zu erbringenden Leistungen umfassen auch die notwendige Lieferung der dazugehérigen Stoffe,
Bauteile, Bdden und Fels einschliellich Abladen und Lagern auf der Baustelle, soweit nicht in der Po-
sition ausdrucklich davon abweichende Angaben gemacht werden.

Der Einbau von mineralischen Ersatzbaustoffen MEB > Materialklasse BM-0 ist auf Grund von
fehlenden geotechnischen Untersuchungen nicht zulassig.

Bei den vorgesehenen Arbeiten handelt es sich tberwiegend um Reparaturen von Asphaltfahrbahnen.
Mineralische Baustoffe fallen gar nicht bzw. in eine sehr geringe Menge an.

Art der Dokumentation fiir Rolle Inverkehrbringer

Der AN ist im Falle der Abgabe von nicht aufbereitetem Bodenmaterial bzw. Baggergut an Dritte (Ver-
kauf oder sonstige Uberlassung an Dritte zum Einbau in technische Bauwerke oder zur Entsorgung)
der Inverkehrbringer i.S. der ErsatzbaustoffV und tbernimmt damit die Pflichten gemaR § 25 Ersatz-
baustoffV.
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Der Auftragnehmer hat gegenliber dem Auftraggeber den Nachweis Uber den Verbleib dieser Ausbau-
stoffe zu fuhren. Auf Kapitel 3.6.3 wird verwiesen. Die Kosten, die aus der Umsetzung der Anforderun-
gen entstehen, sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Bei Einsatz von mobilen Aufbereitungsanlagen

Die Herstellung mineralischer Ersatzbaustoffe i.S. der ErsatzbaustoffV unterliegt auch innerhalb der
Baustelle den umweltrechtlichen Anforderungen der ErsatzbaustoffV. Die Kosten, die aus der Umset-
zung der Anforderungen entstehen, sind in die jeweilige Position des zugehdrigen Baustoffes einzukal-
kulieren. Der Einbau mineralischer Ersatzbaustoffe aus der Baustelle darf erst nach Durchfiihrung und
Einhaltung der Anforderungen aus der ErsatzbaustoffV sowie nach Freigabe des AG erfolgen. Dafir
ist dem AG 12 Werktage vor Einbau das Prifzeugnis der Fremdiberwachung gemaf § 7 Abs. 4 Er-
satzbaustoffV vorzulegen. Letzter Satz gilt nicht fiir "nicht aufbereitetes Bodenmaterial" sowie "nicht
aufbereitetes Baggergut" i.S. der ErsatzbaustoffV.

Gesteinskdérnungen

Fur Liefermaterial aus bzw. mit mineralischen Ersatzbaustoffen sind die Einsatzmdglichkeiten in tech-
nischen Bauwerken gemaf Anlage 2 ErsatzbaustoffV zu beachten.

Die Eigenschaft der Grundwasserdeckschicht und des hzeGW (ErsatzbaustoffV) ist im Kapitel 2.7.1
beschrieben.

Asphalt

Fur die Herstellung von Asphaltschichten sind zusatzliche Untersuchungen fir verschiedene Ge-
brauchsverhaltensorientierte Eigenschaften durchzufihren. Teilweise sind diese mit Anforderungen
verbunden, die Uber das Niveau des Standardregelwerkes hinausgehen.

Bei Asphaltbeton fir Asphalttragschichten oder fir Asphalttragdeckschichten kann entweder ein Bitu-
men mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder ein Bitumen, das
héchstens zwei Sorten weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel, verwendet werden.

Bindemittel

Die Begriffe fir Bitumen und Zubereitungen aus Bitumen entsprechen den Bezeichnungen und Kurz-
bezeichnungen der TL Bitumen-StB 25 oder der TL VBit-StB 22. Es wird unterschieden zwischen

e Bitumen, ein den TL Bitumen-StB 25 oder den TL VBit-StB 22 entsprechendes gebrauchsfertiges
Produkt im Anlieferungszustand, und

¢ Resultierendes Bindemittel, ein durch Anteile von Bindemittel aus Asphaltgranulat und/oder Natur-
asphalt und/oder Zusatzen sowie ggf. Rickgewinnung aus dem Asphalt in den Gebrauchseigen-
schaften verandertes Bitumen.

Bitumenpaar: Bitumen nach den TL Bitumen-StB 25 und nach den TL VBit-StB 22, deren Verwendung
zu einem technisch gleichwertigen Asphaltmischgut fiihrt. Das Bitumenpaar wird in eckigen Klammern,
wie z.B. [30/45 // 35/50 VL], angegeben (mit Ausnahme fur SMA LA, MA und PA).

Bei Verwendung von Viskositatsveranderten Bitumen missen diese den ,Technischen Lieferbedingun-
gen fur gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen® (TL VBit-StB 22) entsprechen.

Temperaturabsenkung

Die Temperaturabsenkung darf nur durch die Verwendung von Fertigprodukten oder durch die
Schaumbitumentechnologie erfolgen. Diese Moglichkeiten werden als gleichwertig angesehen. Die
Auswahl ist im Rahmen des Angebots vorzunehmen und im Eignungsnachweis anzugeben.
Organisch viskositatsveranderte Bitumen kénnen nur als gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitu-
men nach den TL VBit-StB 22 verwendet werden.

Wird die Schaumbitumentechnologie verwendet, gelten die Anforderungen der TL Bitumen-StB 25.
Zugelassen sind ausschlief3lich Fertigprodukte aus

e der ,Erfahrungssammlung Uber die Verwendung von Fertigprodukten und Zusatzen zur Tempera-

turabsenkung von Asphalt* der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt): (,Erfahrungssammlung
TA®, https://www.bast.de) in der aktuell giltigen Fassung.
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Anforderungen an die Transportfahrzeuge fiir Asphaltmischgut

Um eine ausreichende Thermoisolation der Transportmulden sicherzustellen, muss der Wand-/Boden-
aufbau inkl. des verwendeten Dammmaterials mindestens einen Warmedurchlasswiderstand (R-Wert)
=1,65 m2K/W (bei 20°C) aufweisen (dies gilt auch im Bereich von konstruktionsbedingten Holmen oder
Versteifungselementen der AuRenwande, die zu vermeidende Warmebriicken darstellen). Das verwen-
dete Dammmaterial muss eine langfristige Temperaturbestandigkeit bis 200°C aufweisen. Der Nach-
weis des erreichten Warmedurchlasswiderstands hat auf Grundlage eines Herstellerzertifikates seitens
des Muldenherstellers zu erfolgen, in dem der erreichte Warmedurchlasswiderstand des Wandaufbaus
dokumentiert wird. Die Wirksamkeit ist durch ein Herstellerzertifikat mit rechnerischem Nachweis zu
belegen.

Der Asphaltmischguttransport mit Fahrzeugen bis Baujahr 2016 (Bestandsfahrzeuge) erfolgt in Trans-
portmulden mit thermoisolierten Seitenflachen (inkl. Stirn- und Riickwand) sowie mit thermoisolierter,
wasserdichten und auf dem Muldenrand aufliegenden Abdeckeinrichtung (z. B. Silikon-/Polyurethan-
Basis oder gleichwertig bzw. klappbare Abdeckung). Bei Fahrzeugen ab dem Baujahr 2016 (Neufahr-
zeuge) muss zusatzlich eine Thermoisolation des Muldenbodens erfolgen. Fahrzeuge ab dem Bau-
jahr 2017 missen mit einer fest am Fahrzeug installierten Temperaturmesseinrichtung ausgestattet
sein, die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperaturen vor dem Beginn des Entladens in den
Beschicker/Strallenfertiger ermoglicht. Mogliche alternative Vorgehensweisen zum Nachweis der
ausreichenden Asphaltmischguttemperatur kdnnen gleichwertig angewendet werden.

Fiur die Dokumentation der Asphaltmischguttemperaturen bei der Anlieferung auf der Baustelle sind

folgende Verfahren zulassig:

- Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung jedoch mit Messmaog-
lichkeit fir Einstechthermometer

Fir die Messung mit kalibrierbarem Einstechthermometer sind geeignete Einrichtungen in der Mul-
denwand (z. B. Bohrungen, Messoéffnungen, etc.) erforderlich, mit denen an den definierten Tempe-
raturmesspunkten 1 bis 4 in einer maximalen Messtiefe von 10 cm im Asphaltmischgut (orthogonal
zur Muldenwand) zu messen sind. Es sind sowohl die vier Einzelmesswerte je Fahrzeugladung als
auch das arithmetische Mittel der erfassten Temperaturen an den definierten Messpunkten bei je-
dem Entladevorgang zu erfassen. Die Dokumentation durch den Auftragnehmer erfolgt im Rahmen
der Eigenliberwachung und ist grundsatzlich dem Auftraggeber zu libergeben. Zu erfassen sind
hierbei mindestens Fahrzeugkennzeichen der Transportmulde, Entladezeitpunkt, Temperatur je
Messpunkt.

- Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung und ohne Messmog-
lichkeit fir Einstechthermometer am Transportfahrzeug

Bei Transportmulden, die keine fest installierte Temperaturmesseinrichtung oder Messmaglichkeit
fur Einstechthermometer (z. B. Bohrung, Messo6ffnung, etc.) aufweisen, erfolgt die Dokumentation
der Asphaltmischguttemperatur mit Einstechthermometer im Materialbehalter des Beschickers, bzw.
wenn kein Beschicker zur Anwendung kommt im Materialbehalter des StralRenfertigers. Die Mes-
sung erfolgt zu Beginn der Entladung des Transportfahrzeugs, nach der Halfte und am Ende der
Entladung in den Materialbehalter des Beschickers/StralRenfertigers mit kalibriertem Einstechther-
mometer oder einer vergleichbaren kalibrierten Messtechnik. Zu dokumentieren sind das Fahrzeug-
kennzeichen der Transportmulde, die Zeitpunkte der Messung sowie die jeweils erfassten Asphalt-
mischguttemperaturen zu den drei Messzeitpunkten. Die Dokumentation durch den Auftragnehmer
erfolgt im Rahmen der Eigen-Uberwachung und ist grundséatzlich dem Auftraggeber zu Gbergeben.
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- Thermoisolierte Fahrzeuge mit fest installierter Temperaturmesseinrichtung

Die Temperaturmessung erfolgt an vier Messpunkten (Abbildung 1, Messpunkte 1-4) mit einer kali-
brierten Temperaturmesseinrichtung, die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperatur vor
dem Entladen und eine Temperaturverfolgung zwischen dem Beladen (am Asphaltmischwerk) und
dem Entladen in den Beschicker/Stralenfertiger ermoglicht. Die Messeinrichtung ist Bestandteil des
Fahrzeugs, die Datenaufzeichnung erfolgt digital und beinhaltet die Temperaturmesswerte mit ei-
nem zugehdrigen Zeitstempel, das Lieferdatum sowie die |dentifikation des Fahrzeugs. Die Doku-
mentation durch den Auftragnehmer erfolgt im Rahmen der Eigeniiberwachung und ist grundsatzlich
dem Auftraggeber zu Ubergeben.

Einbau- und Logistikkonzept (Bestandteil der Arbeitsanweisung Asphalteinbau):

Beim Einsatz von Beschickerfahrzeugen ist dem Auftraggeber 3 Wochen vor Beginn des Asphaltein-
baus ein Einbau-/ Logistikkonzept vorzulegen, welches die Grundlage fir die Planung eines kontinuier-
lichen Einbauprozesses darstellt. Es sind mindestens folgende Angaben erforderlich:

- Angabe des Asphaltmischwerkes/ der Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Nummer des Eignungs-
nachweises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en) und Baustelle, vorgesehene Lie-
fermengen)

- Angabe eines Asphaltmischwerkes fur Ersatzlieferungen im Bedarfsfall (wenn bei Malinahmen mit
festen Einbau-Zeitfenstern der Ausfall eines Asphaltmischwerks zwingend vermieden werden muss
(beispielsweise bei Vollsperrung einer BAB fir den Einbau in voller Breite)

- Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes

- Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (inkl. Beschicker)

- Angaben zur Thermoisolation der Mulden und Dokumentation der Temperaturmessung am Trans-
portfahrzeug (Systembeschreibung der verwendeten Messeinrichtung und Datenaufzeichnung, Vor-
lage des Herstellerzertifikats zur Thermoisolation)

Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben enthalten:

- vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit

- geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmischwerk) bis zur Entla-
dung (Baustelle) unter Beriicksichtigung der unteren Grenzwerte fur die Asphaltmischguttemperatur
bei Ubergabe in den Beschicker (ZTV Asphalt-StB, Tabelle 5)

- Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehene Kennzeichnung der Trans-
portfahrzeuge (z.B. beim Einbau von Kompaktasphalt zur Vermeidung von Verwechslungen)

- Anzahl der geplanten Umlaufe

- Geplante MalRnahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei Stérungen
im Logistikkonzept

Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA)

Ein Stillstand des(r) Fertiger(s) beim Einbau muss vermieden werden. Fur den Einbau der Offenporigen
Asphaltdeckschicht ist jeweils ein Fertiger und eine Walze auf der Baustelle in Reserve vorzuhalten.

Zur Vermeidung von mechanischen Beschadigungen und Verschmutzungen missen alle Ausstat-
tungsarbeiten, wie zum Beispiel Einbau von Schutzplanken, Beleuchtung oder Beschilderung, sowie
die Béschungsgestaltung, Oberbodenandeckung und Ansaatarbeiten vor dem Einbau von offenporigen
Asphaltdeckschichten abgeschlossen sein. Bereits hergestellte Offenporige Asphaltdeckschichten
mussen vor Verschmutzung und mechanischer Beschadigung, z.B. durch Baustellenverkehr geschitzt
werden. Hierbei ist insbesondere darauf zu achten, dass enge Kurvenfahrten und/oder Vor-/Zuriickset-
zen von LKW unbedingt zu vermeiden sind.

Transportable Schutzeinrichtungen fir den Offenporigen Asphalt dirfen einen Flachendruck von
1,5 kg/cm? nicht Uberschreiten.

Baustellenmarkierungsarbeiten auf Offenporigem Asphalt sind in Folie auszufiihren. Hierbei ist darauf
zu achten, dass der Hersteller die Eignung fiir die Verwendung auf Offenporigem Asphalt bestatigt.

Bindemittel

Im Eignungsnachweis ist fur die in den nachfolgenden Tabellen aufgefuhrten Bitumensorten des ein-
gesetzten Frischbindemittels auszuweisen, wie im Rahmen des Bauvertrages, hinsichtlich der Auswir-
kungen auf die Nutzungsdauer, gleichbleibende Asphaltmischguteigenschaften sichergestellt werden
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kénnen. Dieser Nachweis gilt als erbracht, wenn die im Rahmen der Erstprifung und zur Asphaltpro-
duktion verwendeten Bitumen in ihren Eigenschaften den Angaben der Tabellen entsprechen. Der
Nachweis kann auf Grundlage eigener Untersuchungen, oder auf Basis der Voruntersuchungen des
Lieferanten erbracht werden.

Tabelle: Verformungseigenschaften von Stralienbaubitumen

Merkmal oder Eigen- | Ein- Prif-me- Sorten

schaft heit thode 30/45 50/70 70/100 160/220
Aqui-Schermodultem- | °C in Anlehnung | 52 bis 58 | 47 bis 53 | 42  bis | 35 bis 41
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR 48

bei 1,59 Hz Prufung (T-

Phasenwinkel ° Sweep oder | 275 =75 =75 275

§ (G*=15 kPa) bei BTSV)

1,59 Hz

Tabelle: Verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)

Merkmal oder Eigen- | Ein- Prif-me- Sorten

schaft heit thode 25/55-55 A 10/40-65 A 40/100-65 A
Aqui-Schermodultem- | °C in Anlehnung | 48 bis 62 56 bis 68 48 bis 58
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR

bei 1,59 Hz Prifung (T-

Phasenwinkel ° Sweep oder | £75 <75 <70

8 (G*=15 kPa) bei BTSV)

1,59 Hz

Die liefernden Asphaltmischanlagen missen eine Enthahmemdglichkeit fur Bitumenproben zwischen
Tank und Mischer besitzen.

Markierung

Die im Leistungsverzeichnis angegebenen Anforderungen fiir Gelbmarkierung Typ Il gelten fiir den
gesamten Zeitraum von der Abnahme bis zum Ende der Liegezeit der Markierung.

ZTV M 13 Punkt 3.3 Verkehrsfreigabemarkierung: Fur Verkehrsfreigabemarkierungen gelten fir die
Abnahme die Anforderungen an die Tages- und Nachtsichtbarkeit fir den Neuzustand.

ZTV M 13 Punkt 7.1.3.3. Mustergleichheitspriifungen: Die sachgerechte Probenahme ist durch die ge-
prufte Fachkraft fur Fahrbahnmarkierungen (nach ZTV M) auf dem Probenahmeprotokoll entsprechend
Anhang A 4.1 zu bestatigen.

ZTV M 13 Punkt 15.2. Mustergleichheitsprifungen: Wird bei der Mustergleichheitspriifung festgestellt,
dass zwar die richtige Stoffgruppe appliziert wurde, aber von der beim Urmuster verwendeten Zusam-
mensetzung signifikant abgewichen wurde, die Anforderungen gemaf Abschnitt 4 im Neuzustand aber
erfallt werden, ist ein Abzug fir die hiervon betroffenen Markierungen (Charge) um 25% vorzunehmen

Gelbe Markierungssysteme in Form von Folie oder spritzbaren Stoffen sind ausschlieRlich als Typ Il
anzuwenden.

Fahrzeug-Riickhaltesysteme

Fahrzeug-Rickhaltesysteme sind vom Auftragnehmer gemaf den ZTV FRS, Abschnitt 5.2.6 zu kenn-
zeichnen. Fahrzeug-Ruckhaltesysteme aus Stahl sind mit Kunststoff- oder Metallschildern zu kenn-
zeichnen. Diese Schilder missen alle nach den ZTV FRS erforderlichen Informationen zu Identifizie-
rung enthalten. Die Befestigung muss mit einer Schraubverbindung erfolgen. Dabei ist sicher zu stellen,
dass sich die Uberstehende Schraubenenden ausschlieBlich auf der verkehrsabgewandten Seite der
Konstruktion befinden. Fahrbahnseitig diirfen durch die angebrachte Kennzeichnung keine Gefahr-
dungspotentiale fir Verkehrsteilnehmer entstehen.
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Zusatzmittel, -stoffe

Transportbeton

Fertigteile

3.5.2. Ingenieurbauwerke
3.5.3. Landschaftsbau

- entfallt

3.6. ABFALLE

3.6.1. Allgemeines

Der Auftraggeber ist als Veranlasser von Arbeiten, bei denen Abfalle anfallen, Abfallerzeuger und somit
fiir eine ordnungsgemalfe und schadlose Verwertung bzw. fiir eine Beseitigung ohne eine Beeintrach-
tigung des Wohls der Allgemeinheit verantwortlich.

Entsorgung durch den Auftragnehmer

Dem Auftragnehmer wird gemaR § 22 KrWG die Erflllung der Entsorgungspflicht Gbertragen.

Bei der Entsorgung des Abfalls endet die vertragliche Verpflichtung des Auftragnehmers erst mit der
vollstandigen ordnungsgemaRen Entsorgung des Abfalls. Die Ubernahme sowie die vollstiandige, ord-
nungsgemale und schadlose Entsorgung der Abfalle und Ausbaustoffe hat unter Beachtung der gel-
tenden Gesetze, zugehdrigen Verordnungen sowie der einschlagigen umwelt- und abfallrechtlichen
Bestimmungen zu erfolgen.

Die Entsorgung von gefahrlichen Abfallen hat nur tGber zertifizierte Entsorgungsfachbetriebe (§ 56 Nr.
2 KrWG) und zugelassene Befdrderer (§ 54 KrWG) zu erfolgen.

Vom Auftragnehmer ist sicherzustellen, dass seine mit der Entsorgung beauftragten Nachauftragneh-
mer zuverlassig und fir die Entsorgung der anfallenden Abfalle fachlich geeignet sind. Der Auftragneh-
mer hat den Auftraggeber unverziiglich tber geanderte Annahmekriterien von Entsorgungsanlagen,
den Wechsel des Entsorgers oder tber Abstimmungs-/ Genehmigungserfordernisse mit den zustandi-
gen Behdrden zu informieren.

Vor Baubeginn benennt der Auftragnehmer dem Auftraggeber in Textform den Vor- und Zunamen der
fur den rechtmafigen Umgang mit den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abfallen verantwortlichen Per-
son/ Abfallbeauftragter und dessen Vertreter.

Abfélle und sonstige Ausbaustoffe sind, sofern in den Leistungspositionen nichts anderes vereinbart
ist, nach Wahl des Auftragnehmers zu entsorgen. Die Entsorgungskosten sind in die entsprechenden
Leistungspositionen fir die Entsorgung mit einzurechnen.

3.6.2. Probenahme und Abfalldeklaration

Soweit erforderlich sind abfallcharakterisierende Analysen beigefiigt. Die Art und Héhe der Schadstoff-
belastung von Abfallen ist dem/den beiliegenden Gutachten ( vom ) sowie dem Punkt 2.7.4
zu entnehmen. Sofern der Entsorger nach Wahl des AN fir die Annahme Deklarationsanalysen aktu-
elleren Datums fordert, ist das dem AG vom AN mindestens 24 Werktage vor Abfuhr anzuzeigen.
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Falls der Auftragnehmer oder der vom Auftragnehmer vorgesehene bzw. beauftragte Entsorgungsfach-
betrieb vor und wahrend der Baudurchfiihrung zusatzliche Deklarationen bzw. Analysen des Abfalls
fordert, sind diese vom Auftragnehmer zu tragen und einschliellich aller Aufwendungen in die Einheits-
preise einzurechnen. Das ist auch fur den Fall zutreffend, wenn die Genehmigungen der Entsorgungs-
anlagen oder die Entsorgungswege zusatzliche Analysen erfordern.

Dem Auftraggeber ist die Probenahme 3 Werktage vor Durchfihrung in Textform anzukindigen, um
seine Teilnahme zu ermdglichen, der Auftraggeber erhalt auf Anforderung Rickstellproben. Untersu-
chungsergebnisse von Proben, die ohne Unterrichtung des Auftraggebers genommen worden sind,
kénnen nicht anerkannt werden. Der Auftragnehmer benennt dem Auftraggeber eine Woche vor Pro-
beentnahme das mit den zusatzlichen Analysen beauftragte Labor. Zur Anerkennung der Ergebnisse
muss das Labor die erforderliche Akkreditierung durch die DAKkS nach DIN EN ISO/ IEC 17025 inne-
haben.

Probenahme durch Auftragnehmer

Eine Beprobung und Untersuchung von vorhandenen Materialien (hier Abfall, Béden und Baustoffe)
innerhalb des Baubereiches und von Lagerflachen auf3erhalb der Baustelle ist nur mit Zustimmung des
Aufraggebers zulassig.

Vor Ausflihrung der Beprobung ist ein Probenahme und -analysekonzept zur Prifung und Freigabe

durch den Auftraggeber in Textform vorzulegen. Dieses Konzept hat mindestens folgende Informatio-

nen zu enthalten:

- geplanter Zeitpunkt der Probenahme

- Ubersicht tiber geplante Entnahmestellen (Zuordnung von Probenummer und Entnahmestelle)

- Probenahmemenge/-anzahl zum Abgleich mit der erforderlichen Anzahl an geplanten und ein-satz-
fahigem Equipment

- geplantes analytisches Untersuchungsverfahren fir die jeweilige Probe

- Angaben zum Probenehmer (Name, Kontaktdaten, Qualifikationsnachweis)

- Angaben zum Umweltlabor (einschlieRlich Information zum Probenlager fir Rickstellproben).

Auftragnehmer und Auftraggeber vereinbaren einen Termin fiur die Beprobung in Textform. Die Bepro-
bung ist nur in Anwesenheit des Auftraggebers zuldssig, wenn dieser nicht durch Erklarung in Textform
auf eine Teilnahme verzichtet. Der Auftraggeber behélt sich vor, zur Probenahme ein eigenes fachkun-
diges Unternehmen hinzuzuziehen.

Die Probenahme ist nur von Personen durchzufiihren, die tber die erforderliche Fachkunde verfiigen.
Die Fachkunde ist durch eine qualifizierte technische Ausbildung oder durch eine langjahrige praktische
Erfahrung jeweils in Verbindung mit einer erfolgreichen Teilnahme an einem Probenahmelehrgang
nach PN 98 nachzuweisen. Dieser Nachweis darf nicht alter als finf Jahre sein.

Alle Proben, die durch eine nicht qualifizierte Person entnommen wurden, kénnen nicht anerkannt wer-
den.

Anforderungen Probennahme

Die Probenahme aus Flachenbauwerken (bitumenhaltige oder hydraulisch gebundene Schichten) ist
von einer fur die Fachgebiete G oder H anerkannten RAP Stra-Prifstelle durchzufihren.

Mit der Analytik von Abfallen sind ausschlie3lich akkreditierte Priiflabore zu beauftragen (Akkreditierung

nach DIN EN ISO/ IEC 17025). Den Prufberichten zur Deklarationsanalytik sind folgende Unterlagen

beizufligen:

- durch den Auftragnehmer erstellten Probenahmeablaufplan

- Probenahmeprotokoll nach LAGA PN 98 inklusive Probenahmeplan bei ,in-situ“-Beprobungen

- Fotodokumentation ergadnzend zum Probenahmeprotokoll sowie Probenbegleitprotokoll

- Deklarationsanalytik und Einstufung der Haufwerke in Zuordnungswerte Materialwerte nach
EBV/DepV/BBodSchV/(LAGA) unter Berilicksichtigung landerspezifischer Festlegungen zur Abfal-
leinstufung

- Konformitatserklarung des Auftragnehmers

Die Ergebnisse der Deklarationsanalysen sind dem Auftraggeber nach Erhalt digital zu Gbergeben.

3.6.3.  Nicht gefahrliche Abfille
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Die Aufwendungen fir die Entsorgung/Verwertung nicht gefahrlicher Abfalle sind in die Einheitspreise
einzurechnen und werden nicht gesondert vergitet, es sei denn, die entsprechenden Leistungspositio-
nen enthalten abweichende Regelungen.

Vor Beginn der Entsorgungs-/Verwertungsleistung ist vom AN fir jeden mineralischen Ersatzbaustoff
als Nachweis flir den beabsichtigten Verbleib eine unterschriebene Erklarung gemanl § 24 Ersatzbau-
stoffV zu Ubergeben. Diese ist 18 Werktage vor Beginn der Leistungen gemaf Unterlage des AG vor-
zulegen. Die Entsorgung darf erst nach Prifung und Freigabe des Entsorgungsweges durch den AG
erfolgen.

Der Auftragnehmer hat dariiber hinaus gegeniber dem Auftraggeber den Nachweis Gber den Verbleib
aller Ausbaustoffe zu flihren und diese Nachweise unverziglich nach Abschluss der Entsorgung/Ver-
wertung dem Auftraggeber zu lbergeben.

Die o.g. Erklarung gemaf § 24 ErsatzbaustoffV sowie der Nachweis Uber den Verbleib der Ausbau-
stoffe erfolgt Giber das im Abschnitt 5.6.1 enthaltene Formblatt.

Dieses Formbilatt ist firr jede Abfallfraktion bzw. Entsorgungsposition und dem Auftraggeber vor Abfuhr
von der Baustelle zu tibergeben. Im Bedarfsfall ist es fortzuschreiben.

Liegen die Nachweise (Wiegenachweise/Liefernachweise) nicht vor, erfolgt keine Vergutung der Leis-
tung. Auf § 69 Absatz (3) KrWG wird verwiesen.

Der Mengennachweis fir Asphaltfrasgut erfolgt grundsatzlich tiber Wiegenachweise/Wiegescheine gi-
teliberwachter Asphaltmischanlagen oder zugelassener Entsorgungsanlagen.

Sofern die elektronische Erfassung (eANV) fir nicht gefahrliche Abfalle festgelegt wurde oder die Teil-
nahme am eANV fir nicht gefahrliche Abfalle von Entsorgern gefordert wird, sind die elektronischen
Dokumente vom Auftragnehmer vorzubereiten und dem Auftraggeber vorzulegen. Fur die Verbleibs-
kontrolle sind Registerbelege zu verwenden.

Erganzung fir nicht gefahrliche pechhaltige Ausbaustoffe

Fur die Entsorgung von pechhaltigen Stralienausbaustoffen der Verwertungsklassen B und C (PAK-
Gehalte 25 bis 1000 mg/kg nach RuVA-StB 01 wird festgelegt, dass eine Nachweisfihrung mit dem
Abfallschlissel 17 03 02 mit dem eANV durchzufuhren ist. Dies stellt die Ausschleusung aus dem Stoff-
kreislauf sicher. Hierzu wird ein vereinfachter Entsorgungsnachweis genutzt (ohne Behdrdenbeteili-
gung, Registerbeleg).

Ausbauasphalt ohne Voruntersuchung

Der anfallende Ausbauasphalt ist von der Baustelle zu entfernen und nach Wahl des Auftragnehmers
zu verwerten.

Ausbauasphalt mit Voruntersuchung, fur HeiRaufbereitung geeignet Verwertungsklasse A

Angaben zu den KenngréRen zur Beurteilung der Eignung des Ausbauasphaltes als Zugabematerial
zum HeilBmischgut liegen den Ausschreibungsunterlagen bei. Der anfallende Ausbauasphalt geht in
das Eigentum des Auftragnehmers Uber, ist von der Baustelle zu entfernen und nach Wahl des Auf-
tragnehmers zu verwerten. Die abfallrechtlichen Pflichten bleiben davon unberihrt.

Bau- und Abbruchabfalle im Geltungsbereich der Gewerbeabfallverordnung (GewAbfV) sind, soweit
technisch und wirtschaftlich moglich, vom Auftragnehmer getrennt zu sammeln, zu beférdern und vor-
rangig der Vorbereitung zur Wiederverwendung oder dem Recycling zuzufihren. Der Auftragnehmer
Ubernimmt fir den Auftraggeber die Dokumentationspflichten der GewAbfV fir die Abfallfraktionen ge-
maR § 8 Abs. 1 GewAbfV. Die Dokumente sind dem Auftraggeber spatestens mit den Abschlagsrech-
nungen in Textform zu Ubergeben. Der Auftraggeber behalt sich vor, die Dokumentation jederzeit an-
zufordern.

Ergénzung fiir gering asbesthaltige Ausbaustoffe (Asbestgehalt: = 0,01 M.-% bis < 0,1 M.-%), lander-
spezifisch
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Fur die Entsorgung von gering asbesthaltigen Bau- und Abbruchabfallen aus Beton (AS 17 01 01) wird
festgelegt, dass eine Nachweisfiihrung mit dem eANV durchzufiihren ist. In den Registerbelagen ist im
Feld ,Frei fir Vermerke“ der Zusatz ,geringfligig asbesthaltig“ aufzunehmen.

Oberboden, Bodenmaterial mit humosen Bestandteilen, Bankettschalgut:

Vorsorgewerte nach BBodSchV eingehalten

Nach Unterlage des Auftraggebers ist mit dem Bodenmaterial die Herstellung einer durchwurzelbaren
Schicht mit einer landwirtschaftlichen oder gartenbaulichen Folgenutzung zulassig. Der Verwerter und
der geplante Ort der Verwertung sind im Bieterangabenverzeichnis zu benennen.

Vorsorgewerte nach BBodSchV Ulberschritten

Gemal Unterlagen des Auftraggebers sind 70% der Vorsorgewerte der BBodSchV Anlage 1, Tabellen
1 und 2 Uberschritten. Daher ist mit dem Bodenmaterial die Herstellung einer durchwurzelbaren Schicht
mit einer landwirtschaftlichen oder gartenbaulichen Folgenutzung nicht méglich. Die Verbringung auf
Grundsticke privater Personen, Agrargenossenschaften oder Landwirtschaftsbetriebe ist ausgeschlos-
sen.

3.6.4. Gefdhrliche Abfille

Regelungen zur Durchfilhrung des elektronischen Abfallnachweisverfahrens (eANV)

Die Fuhrung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen von gefahrlichen Abfallen ist in elektro-
nischer Form durchzufiihren (elektronisches Abfallnachweisverfahren: eANV). Alle am Verfahren Be-
teiligten — Erzeuger, Bevollmachtigter, Rechnungsbeauftragter, Beférderer und Entsorger — mussen in
der Lage sein, das Verfahren durchzufihren.

Es sind die landerspezifischen Andienungs- und Uberlassungspflichten zu beachten.

Entsorgungsnachweis durch Auftraggeber oder seinem Verfahrensbevollmachtigten, Entsorgung durch
Auftragnehmerlm eANV wird der Entsorgungsnachweis vom Auftraggeber oder seinem Verfahrensbe-
volimachtigten gefuhrt. Dem Verfahrensbevollmachtigten sind vom Auftragnehmer 12 Werktage nach
Auftragserteilung die Entsorgernummer und die Beférderernummer(n) in Textform mitzuteilen. Der AN
hat dem AG 12 Werktage vor Abfuhr seinen Bedarf an Transportdokumenten (Begleitscheinen) gemaf
Formblatt 5.6.3 anzumelden. Der Auftragnehmer hat im Erganzenden Formblatt (EGF) als Rechnungs-
beauftragter zu signieren.

Jegliche Kosten, die aus dem Nachweisverfahren entstehen, sind vom Bieter in den Leistungspositio-
nen einzukalkulieren und werden nicht gesondert verglitet.

Entsorgungsnachweis durch Auftragnehmer, Entsorgung durch Auftragnehmer

Im eANV wird der Entsorgungsnachweis vom Auftragnehmer vorbereitet und dem Auftraggeber vorge-
legt.

Mit dem Entsorgungsnachweis ist das Ergdnzende Formblatt (EGF) zu erstellen. Der Auftragnehmer
ist im Formblatt EGF als Rechnungsempfanger einzutragen und muss dieses als Beauftragter signie-
ren.

Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass

- der Entsorgungsnachweis als Vorlage erstellt und dem Auftraggeber mindestens 12 Werktage vor
Ausbau elektronisch zugestellt wird.

- Die Aktenvorlage vollstandig erfolgt und nicht eingeschrankt wird (bei ZEDAL-Teilnehmern ,Akten-
besitz kopieren® aktivieren).

- die Begleitscheine als Vorlagen erstellt und dem Auftraggeber mindestens 3 Werktage in der erfor-
derlichen Anzahl vor der Entsorgung elektronisch zugestellt werden.

- die Begleitscheine vollstandig mit den Angaben zum Abfallentsorger, -beférderer und -erzeuger so-
wie der geschatzten Menge ausgefiillt sind. Das Datum der Ubergabe darf nur nach vorheriger Ab-
sprache mit dem Auftraggeber eingetragen werden. Ubernahme- und Annahmedatum bleiben in
den Vorlagen unausgefllt.
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- Die Anfallstelle ist im Feld 1.8 der verantwortlichen Erklarung (Entsorgungsnachweis/ vereinfachter
Entsorgungsnachweis) zu benennen. In der Verbleibskontrolle elektronisch gefiihrten Begleit-
scheine/ Registerbelege ist in das Feld ,Frei fir Vermerke* die gleichlautende Bezeichnung der An-
fallstelle aus dem entsprechenden Entsorgungsnachweis (VE) einzutragen.

Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass der Entsorgungsnachweis rechtzeitig an die zusténdige
Behorde gesendet wird.

Verzdgerungen, die durch ein Nichtbeachten der vorstehenden Regelungen oder eine nicht ordnungs-
gemale Anwendung des elektronischen Abfallnachweisverfahrens entstehen, gehen zu Lasten des
Auftragnehmers.

Jegliche Kosten, die aus dem Nachweisverfahren entstehen, sind vom Bieter in die entsprechenden
Leistungspositionen einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

Sammelentsorgungsnachweis Es wird darauf hingewiesen, dass die Entsorgung iber Sammelentsor-
gungsnachweis mdglich ist. Die Menge der abzugebenden geféahrlichen Abfalle darf je Abfallschlussel
nicht mehr als 20 t/Jahr und Anfallstelle (Abfallerzeugernummer) betragen. Die Nutzung ist mit dem
Auftraggeber abzustimmen.

Registerfihrung im eANV:

Bei Sammelentsorgung muss der Auftragnehmer tber einen giltigen Nachweis fiir die benannten Ab-
falle und das entsprechende Sammelgebiet verfiigen. Die Registerfiihrung erfolgt im elektronischen
Verfahren (Nutzung des eANV). Der Sammelentsorgungsnachweis ist dem Auftraggeber im eANV zur
Verfiigung zu stellen (Akteneinsicht). Die Ubernahmescheine sind dem AG in elektronischer Form zu
Ubergeben.

Beférderung
Gefahrliche Abfalle durfen nur mit einer Erlaubnis gemaf § 54 (1) des KrWG beférdert werden.

Auf Anforderung ist die Transportgenehmigung bzw. Erlaubnis vorzulegen.

Eine Erlaubnis ist nicht erforderlich, wenn der Beférderer ein anerkannter Entsorgungsfachbetrieb ist,
der flir das Befoérdern des jeweiligen Abfalls zertifiziert ist.

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber 3 Werktage vor der Beférderung den Abtransport der Abfalle
von der Baustelle in Textform anzuzeigen.

3.6.5. Entsorgungskonzept entsprechend anpassen/léschen

Das vom Auftraggeber geforderte und bestatigte Entsorgungskonzept ist Voraussetzung fir sdmtliche
Entsorgungsmallnahmen. Es ist 18 Werktage vor Beginn der Entsorgung vorzulegen.

Die Erstellung eines Entsorgungskonzeptes ist Leistungsbestandteil, sofern die Voraussetzungen ge-
mak LKr'WG NRW erfiillt werden (z.B. Anfall von Bau-/Abbruchabfallen von mehr als 500 m?). Sofern
keine OZ im Leistungsverzeichnis mit detaillierter Leistungsbeschreibung aufgenommen ist, gilt als
Mindestumfang entsprechend der Vorlage des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen als vereinbart.

3.6.6. Bodenlogistikkonzept entsprechend anpassen/léschen

Das vom Auftraggeber geforderte und bestatigte Bodenlogistikkonzept ist Voraussetzung fiir samtliche
Aushubmalnahmen. Es ist 18 Werktage vor Beginn der Leistungen vorzulegen.

3.7. WINTERBAU
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Zur Einhaltung der vereinbarten Vertragsfristen sind auch Einflisse und Randbedingungen aus den
Jahreszeiten mit unglnstiger, insbesondere auch winterlicher Witterung zu beriicksichtigen.

Die im Baustellenbereich gemafR dem langjahrigen Mittel geltenden meteorologischen Verhaltnisse sind
bei der terminlichen Bauablaufplanung zu bericksichtigen und begriinden keinen Anspruch auf Er-
schwerniszulage, Zeitverzégerungen bzw. Bauzeitverlangerung.

Wahrend der Ausfuhrungszeit kann es aufgrund der Witterungsverhaltnisse zu Einschrankungen im
Baubetrieb kommen. Wahrend dieser Zeit ist die Baustelle mit besonderer Sorgfalt abzusichern. Der
Auftragnehmer hat fir die erforderlichen ArbeitssicherheitsmaBnahmen zu sorgen. Es ist Sache des
Auftragnehmers, seinen Bauablauf so zu gestalten, dass die vereinbarten Vertragsfristen eingehalten
werden. Die Arbeiten sind bis zur Erreichung der jeweiligen Grenzwerte, ab denen die Notwendigkeit
von Winterbaumalnahmen besteht, welche sich aus den Technischen Regelwerken ergeben, fortzu-
setzen.

Bei Eintreten einer Uberschreitung der vorgenannten Grenzwerte, welche eine Fortfilhrung der Arbeiten
nur mittels Winterbaumanahmen ermdglichen wirde, ist der Auftragnehmer berechtigt, die Arbeiten
einzustellen. Hiervon sind jedoch nur die Bauleistungen erfasst, welche auf Grund der eingetreten
Grenzwertlberschreitung nicht mehr ohne erforderliche Winterbaumalinahmen ausgefihrt werden
kénnen.

In folgenden Leistungsbereichen sind Winterbaumalinahmen erforderlich:

Vom Auftragnehmer ist taglich zu prifen und anhand der Wetterdaten der zugehdrigen Wetterstation
des Deutschen Wetterdienstes sowie den Messergebnissen im Baustellenbereich zu dokumentieren,
ob die Witterungsverhaltnisse die Fortfihrungen der Arbeiten erméglichen oder aber auf Grund einer
Uberschreitung des jeweiligen Grenzwertes eingestellt werden miissen.

Fall 2: Wenn keine Terminzwange gegeben sind, die Arbeiten im Winter erfordern, kann der Bieter
Arbeiten im Winter planen.

Beabsichtigt der Bieter Leistungen in der Winterperiode auszuflhren, so hat er alle damit verbundenen
Aufwendungen einzurechnen.

Fall 3: Es liegen Terminzwange vor, so dass Arbeiten im Winter erforderlich sind.

Es sind alle mit der Leistungserbringung in der Winterperiode verbundenen Mehraufwendungen ein-
zukalkulieren.

3.8. BEWEISSICHERUNG

Sofern wahrend der Bauzeit weitere Auftragnehmer oder Dritte in das Baufeld eingreifen, kann auf
Anordnung des Auftraggebers eine mehrmalige Zustandsfeststellung oder Beweissicherung erforder-
lich sein.

Zustandsfeststellung

Vor Beginn der Bauarbeiten sind alle baulichen Anlagen, die sich im und am Baufeld und an den Bau-
feldgrenzen befinden, bzw. die vom Auftragnehmer als Baustellentransportwege, Zu- und Abfahrten
genutzt werden sollen, durch eine Zustandsfeststellung mit ausfiihrlicher Fotodokumentation aufzuneh-
men (VOB, Teil B § 3 Abs. 4).

Die Zustandsfeststellung soll gemeinsam vom Auftragnehmer, der BOL/BU und dem Baulasttrager
bzw. dem Eigentumer erfolgen. Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren
und von den Beteiligten zu unterschreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteilig-
ten in Kopie zu Ubergeben.

Werden Verkehrswege von mehreren Auftragnehmern gemeinsam zur Abwicklung von Baustellenver-
kehr genutzt, ist unter den Beteiligten eine Vereinbarung Giber Nutzung und Haftung fiir evtl. verursachte
Schaden abzuschlieRen. Diese Vereinbarung ist vor der gemeinsamen Nutzung dem Auftraggeber zu
Ubergeben.
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Nach Abschluss der Arbeiten ist die Zustandsfeststellung mit den Beteiligten wie vor zu wiederholen.
Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von den Beteiligten zu unter-
schreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie zu Ubergeben.

Der Auftragnehmer hat nachzuweisen, dass er allen Anspriichen Dritter nachgekommen ist. Durch eine
Freistellungserklarung wird zur Abnahme dokumentiert, dass der Auftragnehmer den Auftraggeber von
allen Ansprichen Dritter freistellt.

Alle Aufwendungen flr die Zustandsfeststellung sind vom Bieter in die Position Baustelleneinrichtung
einzurechnen.

Beweissicherung

Vor Beginn der Bauarbeiten sind die gefahrdeten Gebaude, die sich im und am Baufeld und an den
Baufeldgrenzen befinden, durch eine Beweissicherung mit ausfiihrlicher Fotodokumentation aufzuneh-
men (VOB, Teil B § 3 Abs. 4). Die Beweissicherung ist an folgenden baulichen Anlagen durchzufthren:
- Gebaudebezeichnung (Adresse, Flur und Flurstiicknummer)

- Bricke mit Bezeichnung und ortlicher Lage

- usw.

Es sind alle beweiszusichernden Baulichkeiten detailliert aufzuzeigen.

Die Beweissicherung ist von einem o6ffentlich bestellten, vereidigten Sachverstandigen gemeinsam mit
Auftraggeber, Auftragnehmer, BOL/BU und dem Baulasttrager bzw. Eigentiimer durchzufiihren. Die
Beweissicherung ist durch den Gutachter zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschreiben.
Die Unterlagen der Beweissicherung sind den Beteiligten in Kopie zu tGbergeben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Beweissicherung mit den o.g. Beteiligten zu wiederholen. Die Be-
weissicherung ist durch den Gutachter zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschreiben. Die
Unterlagen der Beweissicherung sind den Beteiligten in Kopie zu Gibergeben.

Alle Aufwendungen fiir die Beweissicherung sind in die entsprechende Leistungsposition einzurechnen.

Gebaude und Anlagen

entfallt
Verkehrswege

Gewasser

3.9. SICHERUNGSMASSNAHMEN

entfallt

3.10. BELASTUNGSANNAHMEN (Ingenieurbauwerke)

- entfallt

3.11. VERMESSUNGSLEISTUNGEN, AUFMASSVERFAHREN

Nachweis der Frastiefen

Es ist ein Nachweis der Frastiefen zu fihren (Abschnurprotokoll). Hierzu sind Gber die sich nicht ver-
andernden Rénder aullerhalb der Frasflache unmittelbar nach dem Frasgang Abstandsmessungen von
einer Schnur durchzufihren und zu dokumentieren. Es sind alle 25 m in Langsrichtung jeweils in 50 cm
Entfernung vom linken und rechten Rand Messungen durchzufiihren.

3.11.1. Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten
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Es gelten die technischen Prifvorschriften zur Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten im Stra-
Renbau, Ausgabe 2012 (TP D-StB 12).

Der Nachweis der Dicken von Oberbauschichten gemaf ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 7.3.1.1 er-
folgt mit dem Messverfahren ,Elektromagnetische Dickenmessung nach dem Puls-Induktions-verfah-
ren“. Es ist ein weggesteuertes Messgerat zu verwenden.

Die Messungen zur Bestimmung der Einbaudicken sind vom Auftragnehmer und Auftraggeber gemein-
sam durchzufiihren. Es sind die Formblatter der TP D-StB 12 zu verwenden. Der Auftragnehmer hat
alle fir die Bestimmung der Einbaudicken bendtigten Mess- und Arbeitsgerate, sowie Gegenpole auf
der Baustelle vorzuhalten und das fir die Messung erforderliche Personal zu stellen. Die Messreflek-
toren sind flr jeden Fahrstreifen im Abstand von 50 m versetzt zu verlegen.

Auf einer gefrasten Unterlage sind Aluminium-Ronden nach den TP D-StB 12, Tabelle 1 zu verwenden.
Fir die Seitenstreifen wird ebenfalls ein Abstand der Messreflektoren von 50 m gefordert.

Im Bereich von Bauwerken ist eine elektromagnetische Dickenmessung aufgrund der vorhandenen
Bewehrung nicht mdglich. In diesen Féllen ist die Schichtdicke durch Abstandsmessungen von einer
Schnur nachzuweisen.

Die Kosten werden nicht gesondert vergutet.

Die Schichtdickenmessung ist moglichst gemeinsam vom AN und AG durchzufiihren. Der AG erhalt
direkt nach der Messung die vom AN und AG abgezeichneten AufmaRblatter im Original.

Die Auswertung der Schichtdicken erfolgt durch den AN. Die Ergebnisse dieser Messungen sind Be-
standteil der Schlussrechnung.

Der AN hat die Messreflektoren (selbstklebende Aluminiumfolie fir Binder- und Tragschichten sowie
einseitig beschichtete Aluminiumplatten zur Auflage auf die Frostschutzschicht) zu stellen, zu applizie-
ren und zu messen.

Wenn die Anzahl der fehlenden Gegenpole < 5,0 % betragt, dann sind diese bei der Auswertung nicht
zu berucksichtigen. Betragt die Anzahl der fehlenden Gegenpole > 5,0 %, wird flir jede Fehlstelle die
untere Toleranzgrenze (gemaf ZTV Asphalt-StB, Tabelle 24) bei der Auswertung angesetzt.

3.11.2. Vermessungsleistung

3.11.3. AufmaRBverfahren und Abrechnung

Allgemein

Alle Aufwendungen fur die Erfassung und Abrechnung der Leistungen sind einzurechnen und werden
nicht gesondert vergutet.

Sind Aufmalle erforderlich, so sind diese gemeinsam von Auftragnehmer und Auftraggeber aufzustel-
len. Vom Auftragnehmer ohne Beteiligung des Auftraggebers erstellte Aufmalie werden nicht anerkannt
und sind unter Beteiligung des Auftraggebers zu wiederholen.

Vor Beginn der Ausfiihrung ist eine schriftliche einvernehmliche Vereinbarung zur Bauabrechnung ab-
zuschlieRen.

Die Bauabrechnung hat im elektronischen Abrechnungsverfahren zu erfolgen.

Der Auftragnehmer hat zur Anlaufbesprechung fiir die Bauabrechnung auf Grundlage der Regelquer-
schnitte Ubersichtsplane zur Abrechnung des Oberbaus zu erstellen. In diesen sind alle maRgeblichen
Positionen des Oberbaues darzustellen. Diese Plane sind vom Auftragnehmer fortzuschreiben und
durch die Angabe der Eignungsnachweise/Prifzeugnisse zu erganzen. Alle Aufwendungen hierfir sind
vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

3.12. PRUFUNGEN UND NACHWEISE

3.12.1. Erstpriifungen
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Eignungsnachweis

Alle erforderlichen Eignungsnachweise sind dem Auftraggeber spatestens 20 Werktage vor Einbau
zur Genehmigung vorzulegen.

Die Eignung samtlicher Baustoffe ist auch im Hinblick auf die umwelttechnischen Aspekte vom
Auftragnehmer nachzuweisen. Hier ist das Kapitel 3.5.1 zu beachten.

3.12.2. Eigeniiberwachungspriifungen

Messungen und Dokumentation wiahrend des Einbaus

Beim Einbau von TA-Asphalt sind wahrend des gesamten Einbauzeitraums durch den Auftragnehmer
im Rahmen der Eigentberwachung folgende Messungen durchzufiihren und zu dokumentieren:

Wetter (mindestens stiindlich)

Lufttemperatur (Messung in 2 Metern Hohe und Temperatur der Unterlage); mindestens stiindlich

Windgeschwindigkeit und -richtung (mindestens stiindlich oder kontinuierlich)

Relative Luftfeuchte (mindestens stiindlich oder kontinuierlich)

Temperatur des angelieferten Asphaltmischguts bei jedem Entladevorgang im Beschicker- und

Fertigerktibel.

e Zunahme der Verdichtung von Beginn bis zum Ende des Asphalteinbaus mittels Aufsetz-Sonde
(Elektromagnetische Messung (PQI Sonde) oder Radioaktive Messung (Isotopensonde))

e Alternativ kann zur Beurteilung und Dokumentation einer homogenen Verdichtung der Einsatz von
Systemen zur flachendeckenden dynamischen Verdichtungskontrolle von Asphalt (FDVK) erfolgen.

e Dokumentation der aufgebrachten Bitumenemulsion unmittelbar vor der Uberbauung (Art und

Ansprihmenge der eingesetzten Bitumenemulsion, angesprihte Unterlage je Einbaubahn, Lage der

Einbaubahn, Station, Datum/Uhrzeit und Foto)

Die Eigenuberwachungsprotokolle gemaR ZTV FRS Abschnitt 4.2 sind bei der Abnahme zur Einsicht
vorzulegen.

3.12.3. Kontrollpriifungen
StraRenbau

Bei Deckschichten werden die Ebenheitsmessungen im Bereich von Rampenfahrbahnen, Nebenfla-
chen oder kleinen BaumafRnahmen mit einem Planographen durchgeflhrt.

In Anlehnung an das Allgemeine Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 5/2025 des BMDV vom
11.02.2025 werden auf allen Fahrbahnen und dem Standstreifen der durchgehenden Strecke die bau-
vertraglichen Kontrollprifungen fiir die Ebenheitsmessungen in Langsrichtung berihrungslos geman
den TP Eben Beriihrungslose Messungen fiir den Bauvertrag, Ausgabe 2025 durchgeflihrt (siehe auch
Abschnitt 5.4.1 und 5.4.2 dieser Baubeschreibung).

Es werden Prifungen von Bitumen durchgefuhrt.

Der AN stellt hierfir sicher, dass Asphaltmischanlagen liefern, die eine Entnahmemdglichkeit fiir Bitu-
menproben zwischen Tank und Mischer, also im Zulauf zum Mischer, haben.

Die Probenahme von Frischbitumen fiir die zu liefernden Asphaltmischgutarten und —sorten erfolgen in
Anwesenheit des Auftraggebers in der Asphaltmischanlage durch einen Mitarbeiter bzw. Bevollméach-
tigten des Werkes.

Der AN koordiniert die Probenahme unter Beriicksichtigung des Baufortschritts.

Die Probenmenge fiur jede Probenahme betragt 3 x 2 Liter Bitumen.

Der AN hat dem AG den Erstprufungsbericht fir das verwendete Bitumen zu tGbergeben.

Entnahme von Asphaltmischgut

Soweit auf der Baustelle nicht anders vom Auftraggeber angeordnet wird, umfasst die Mithilfe des

Auftragnehmers bei der Probenahme insbesondere

- die Bereitstellung der ProbegefalRe und der Aufkleber

- die Bereitstellung der Geratschaften zur Probenahme (z.B. Probeschaufel, kalibriertes Einsteckther-
mometer),
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- die Durchfiihrung der Probenahme gemaR TP Asphalt-StB,

- das Einfiillen der Probe in die Probegefale (Anzahl der Teilproben gemafl TP Asphalt-StB)
- die ordnungsgemale Verpackung der Probegefalte und

- die unverzigliche Ubergabe der ProbegefaRe an den Auftraggeber

Der Auftraggeber wird im Rahmen der Probenahme ausfiihren
- Versiegeln der Proben mit Aufklebern und Unterschrift
- die Handschriftliche Niederschrift iber die Probenahme, insbesondere die Dokumentation
o der Anzahl der Teilproben,
o einer etwaigen Verweigerung der Annahme einer Teilprobe und sonstiger Besonderheiten do-
kumentieren,
o das Beschriften des Probegefalies (z.B. mit Aufklebern)

Eignungsnachweis (Asphalt)

Alle erforderlichen Eignungsnachweise sind dem Auftraggeber spatestens 14 Werktage vor Einbau
vorzulegen.

Im Eignungsnachweis nach den ZTV Asphalt-StB 07/13 werden die folgenden zusatzlichen Angaben
gefordert:

e Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung (hier sind folgende Unterscheidungen vorgese-
hen: Schaumbitumen oder gebrauchsfertig viskositatsverandertes Bitumen gem. TL V Bit-StB 22

¢ Angabe zum Bitumenvolumen,
e Bindemittelart und —sorte des frisch zugegebenen Bitumens,
o Bindemittelart und —sorte des resultierenden Bindemittels,

e Aqui-Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel in ° des resultie-
renden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB 25, Teil 3,

e bei Verwendung von Polymermodifiziertem Bitumen 65/105-70 A und 45/80-65 A: Aqui-Schermo-
dultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° und Erweichungspunkt Ring
und Kugel aus der Erstprifung,

e bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens: Art und Sorte, Aqui-Scher-
modultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehdriger Phasenwinkel in ° des rickgewonnenen
Bindemittels aus der Erstprifung,

e bei Mitverwendung von Asphaltgranulat:

Aqui-Schermodultemperatur T(G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel des riickgewon-
nenen Bindemittels aus den Asphaltgranulaten

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist dem Auftraggeber mit dem Eignungsnachweis die Klassifizie-
rung des Asphaltgranulates nach TL AG-StB und die Ermittlung der Zugabemenge gemaf TL Asphalt-
StB vorzulegen.

Beim Einsatz von industriellen Nebenprodukten oder Gleisschotter im Asphaltmischgut ist eine Ausfer-
tigung des Prifzeugnisses gemal § 7 Abs. 4 ErsatzbaustoffV fiir den einzubauenden mineralischen
Ersatzbaustoff mit dem Eignungsnachweis vorzulegen.

Die Bezeichnung und Beschreibung der Gesteinskérnungen gemaf der TL Gestein-StB 04 (Ausgabe
2004/ Fassung 2018) ist auf Verlangen vorzulegen. Hierbei ist die Identifizierbarkeit anhand folgender
Angaben zu gewahrleisten:

- Vorkommen und Hersteller — bei zeitweiliger Lagerung sind sowohl das Vorkommen als

auch das Lager anzugeben,

- Art der Gesteinskérnung,

- Korngruppe/Lieferkdrnung,

- Anforderungskategorien bzw. angegebene Werte.
Im Eignungsnachweis ist fiir die in den nachfolgenden Tabellen aufgefiihrten Bitumensorten des ein-
gesetzten Frischbindemittels auszuweisen, wie im Rahmen des Bauvertrages, hinsichtlich der Auswir-
kungen auf die Nutzungsdauer, gleichbleibende Asphaltmischguteigenschaften sichergestellt werden
kénnen. Dieser Nachweis gilt als erbracht, wenn die im Rahmen der Erstprifung und zur Asphaltpro-
duktion verwendeten Bitumen in ihren Eigenschaften den Angaben der Tabellen entsprechen. Der

Seite 41 von 75



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

Nachweis kann auf Grundlage eigener Untersuchungen des Auftragnehmers, oder auf Basis der Vor-
untersuchungen des Lieferanten erbracht werden.

Tabelle: Verformungseigenschaften von Stralienbaubitumen

Merkmal oder Ein- Priifme- Sorten
Eigenschaft heit thode 30/45 50/70 70/100 160/220
Aqui- Schermodultem- °C | in Anlehnung | 52 bis 58 | 47 bis 53 42 bis 35 bis 41
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR 48
bei 1,59 Hz Prifung (T-
Phasenwinkel ° Sweep oder 275 =75 >75 >75
d (G*=15 kPa) bei BTSV)
1,59 Hz
Tabelle: Verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)
Merkmal oder Ein- Priifme- Sorten
Eigenschaft heit thode 25/55-55 A 10/40-65 A 40/100-65 A
Aqui- Schermodultem- °C | in Anlehnung 48 bis 62 56 bis 68 48 bis 58
peratur T (G*=15 kPa) an AL DSR
bei 1,59 Hz Prifung (T-
Zugehorige Phasen- ° Sweep oder <75 <75 <70
winkel BTSV)
d (G*=15 kPa) bei
1,59 Hz

Erweiterte Bitumenprifungen fiir alle Walz- und Gussasphaltschichten:
Nach den AL DSR-Prifung (T-Sweep) oder AL DSR-Prifung (BTSV) des resultierenden Bindemittels

e Aqui- Schermodultemperatur: T(G*=15 kPa) bei 1,59 Hz [°C]
o zugehoriger Phasenwinkel: d (G*=15 kPa) bei 1,59 Hz [°]

Die Ergebnisse sind in den Eignungsnachweisen anzugeben.

Anforderungen an Gussasphaltdeckschichten

Tabelle: Anforderungen an Gussasphaltdeck- und -schutzschichten (einschlief3lich Abdichtung aus
Gussasphalt unter OPA)

Prufung Einheit Anforderung

Verformungsverhalten bei Wérme
Statischer Stempeleindringversuch nach den
TP Asphalt-StB, Teil 20

Statische Eindringtiefe ET und Zunahme bei 40 °C

mm | mm <15|<0,3

Widerstand gegen bleibende Verformungen Dyna-
mischer Stempeleindringversuch nach den TP
Asphalt-StB, Teil 25 A 1

Dynamische Eindringtiefe ETayn bei 50 °C

mm <1,5*

Kélteeigenschaften
Abkiihlversuch nach den TP Asphalt-StB, Teil
46 A

Bruchtemperatur TF °C

<-17,0*
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Verarbeitungsverhalten
nach M TA

Untersuchungsergebnisse sind qualitativ
zu bewerten*

Erweiterter performanceorientierter Eignungsnachweis:

Im Folgenden geforderte zusatzliche Prifungen fir den erweiterten Eignungsnachweis ohne Anforde-
rungswerte (,ist anzugeben®) kdnnen am grof3technisch hergestellten Asphaltmischgut durchgefihrt
und nach dem Einbau, jedoch spatestens zur Abnahme vorgelegt werden.

Die Ergebnisse der geforderten zusatzlichen Prifungen sind im Eignungsnachweis anzugeben bzw.

die entsprechenden Anforderungen sind einzuhalten:

Tabelle: Erweiterte Prifungen und Anforderungen an Walzasphaltdeck- und -binderschichten
(SMA8S,SMA 11 S, SMA 8 LA, AC 16 B SG, AC 22 B SG, SMA 16 B Sund SMA 22 B S)

Prifung

Einheit Anforderung

Verformungsverhalten bei Warme
Einaxialer Druck-Schwellversuch nach den TP
Asphalt-StB, Teil 25 B 1

Dehnungsrate ew bei 50 °C

104 %o ist anzugeben*

Dehnungsrate ew bei 60 °C

10 %o ist anzugeben*

Kélteeigenschaften
Abkiihlversuch nach den TP Asphalt-StB, Teil 46
A

Bruchtemperatur Tr

°C <-15,0*

In Frosteinwirkungszone Il (nach RStO):

Bruchtemperatur Tr

°C <-20,0*

*einschliellich grafischer Darstellung

Tabelle: Erweiterte Prifungen an Gussasphaltdeck- und -schutzschichten (einschlieRlich Abdich-

tung aus Gussasphalt unter OPA)

Prufung

Einheit Anforderung

Verformungsverhalten bei Warme
Statischer Stempeleindringversuch nach den
TP Asphalt-StB, Teil 20

Statische Eindringtiefe ET und Zunahme bei 50 °C

mm | mm ist anzugeben

Statische Eindringtiefe ET und Zunahme bei 60 °C

mm | mm ist anzugeben

Widerstand gegen bleibende Verformungen Dyna-
mischer Stempeleindringversuch nach den TP
Asphalt-StB, Teil 25 A 1

Dynamische Eindringtiefe ETayn bei 60 °C

mm ist anzugeben*

*einschlieBlich grafischer Darstellung
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Tabelle: Erweiterte Prifungen und Anforderungen an Asphalttragschichten im Hauptfahrstreifen
(nur bei vollstandiger Erneuerung der ATS)

Prifung Einheit Anforderung

Bestimmung der Steifigkeit
Spaltzug-Schwellversuch nach den TP Asphalt-
StB, Teil 26

(Bei mehrschichtigem Einbau: fiir jede Schicht der
Asphalttragschicht

Bei mehrlagigem Einbau: nur flir die unterste Lage
der Asphalttragschicht)

Grenzwert d. Steifigkeitsmoduls [MPa] ist anzugeben*

Materialparameter der Hauptkurve Zo - ist anzugeben*

Materialparameter der Hauptkurve Z1 - ist anzugeben*

Besténdigkeit gegen Ermiidung
Spaltzug-Schwellversuch nach den TP Asphalt-
StB, Teil 24

(Bei mehrschichtigem Einbau: nur fiir die unterste
Schicht der Asphalttragschicht

Bei mehrlagigem Einbau: nur fiir die unterste Lage
der Asphalttragschicht)

Materialspezifischer Parameter k - ist anzugeben*

Materialspezifischer Parameter n - ist anzugeben*

Bestimmtheitsmal Ermidungsfunkt. R2 - ist anzugeben*

*einschlieRlich grafischer Darstellung

Offenporiger Asphalt
Der Eignungsnachweis fur die Asphaltdeckschicht aus Offenporigem Asphalt muss die folgenden
Prufergebnisse beinhalten
- Kornverlust nach den TP Asphalt, Teil 17
- Hohlraumgehalt an Bohrkernen aus WSV-Probeplatte nach dem M OPA, Ausgabe 2013,
Anhang C

Markierung

Die Eignung der weif3en und gelben Markierungssysteme ist vom Auftragnehmer durch einen Prifbe-
richt der Bundesanstalt flir StraBenwesen mit dem Verlauf der Rundlaufprifanlage (RPA) nachzuwei-
sen.

Dieser Prifbericht mit dem Verlauf der Rundlaufanlage (RPA) sollte 3 Wochen vor erster Verwendung
dem Auftraggeber, vorgelegt werden.

Kontrollpriifungen (Ingenieurbauwerke)

Beton, Stahlbeton

Stahl

Die Werke, in denen die Fertigung der Metallteile und des Korrosionsschutzes erfolgt, hat der AN dem
AG innerhalb von 14 Kalendertagen nach Zuschlagserteilung schriftlich und verbindlich mitzuteilen.
Sollte sich der Aufwand fiir die Kontrollprifungen durch Verschulden des AN nachweislich erhéhen, so
sind die dadurch entstandenen Mehrkosten durch den AN zu tragen.
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Holz bzw. Sonstige

3.13. ZUSAMMENFASSENDE ANGABEN FUR DIE ERARBEITUNG DES SlI-
CHERHEITS- UND GESUNDHEITSSCHUTZPLANES ( Sige-Plan )

Bestandsaufnahme zum Bauvorhaben

Erfassen aller Tatigkeiten entsprechend dem Bauablauf

MaBRnahmen fiir ,,Besonders gefdhrliche Arbeiten

Gegenseitige Gefahrdungen

Festlegung baustellenspezifischer MaBnahmen

Anpassung der Baustellenordnung (siehe 3.14)

Gemeinsam genutzte Einrichtungen

Anzuwendende Arbeitsschutzbestimmungen

Ergianzende Angaben zum Arbeitsschutz Abfall

Beim Frasen von Asphaltschichten sind vom Auftragnehmer die Schutzmaflhahmen nach ,TRGS 559
— Mineralischer Staub® zu beachten.

Soweit die verwendeten Grof3frdsen noch nicht mit einer Vorrichtung zur wirksamen Staubreduzierung
ausgestattet sind, muss Atemschutz (partikelfiltrierende Halbmaske mit P2-Filtern) getragen werden.

Frasarbeiten Asphalt mit asbesthaltigem Gestein

Bei Frasarbeiten von Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt sind vom Auftragnehmer grundsatz-
lich die Technischen Regeln fiir Gefahrstoffe ,Tatigkeiten mit potenziell asbesthaltigen mineralischen
Rohstoffen und daraus hergestellten Zubereitungen und Erzeugnissen® — TRGS 517 zu beachten. Be-
sondere Aufmerksamkeit gilt hier dem Punkt 5.7 ,Besondere Schutzmaflinahmen — Kaltfrdsen von Ver-
kehrsflachen®.

Die Gesteinsarten Diabas und Basalt sind gemafl Anlage 1 der TRGS 517 als potenziell asbesthaltig
eingestuft. Das Vorhandensein dieser Gesteinsarten im Strallenoberbau kann nicht ausgeschlossen
werden. Beim Frasen der StralRenbefestigung muss daher, im unmittelbaren Nahbereich der Frase, mit
partikelfdrmigen Gefahrstoffen (z.B. Asbestfasern) gerechnet werden.

Fur die Frasarbeiten sind vom Auftragnehmer ausschlief3lich Stralenfrasen gemal den TRGS 517,
Pkt. 5.7.2.1 (2) einzusetzen, die Uber eine entsprechende BGI-Zertifizierung verfugen. Dies gilt fir Stra-
Renfrasen ab einer Frasbreite von =2 2,0 m und in Ortsdurchfahrten ab einer Frasbreite von = 1,0 m.

Die Schutzmaflinahmen sind vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

Frasarbeiten pechhaltige Stralenausbaustoffe Gefahrstoff

Werden pechhaltige Stralenbaustoffe mit einem Benzo[a]pyrengehalt von = 50 mg/kg ausgebaut, so
sind die Schutzmaflinahmen der Technischen Regel fir Gefahrstoffe ,TRGS 551 — Teer und andere
Pyrolyseprodukte aus organischem Material“ zu bertcksichtigen.

Bei einer standigen Uberschreitung des Luftgrenzwertes von 0,002 mg Benzo[a]pyren je m? Luft - trotz
Malnahmen zur Vermeidung von Stauben - sind vom Auftragnehmer zusatzliche Arbeitsschutzmafl-
nahmen entsprechend der Gefahrdung vorzusehen. In diesem Fall sind die SchutzmalRnahmen der
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TRGS 500 — SchutzmaBnahmen: Mindeststandard - zu beachten. Sofern keine gesonderte Position
ausgewiesen ist, sind die Arbeitsschutzmafinahmen in die entsprechenden Leistungspositionen einzu-
kalkulieren.

Ausbau asbesthaltiger Baustoffe

Fur den Ausbau asbesthaltiger Baustoffe sind vom Auftragnehmer zusatzliche Arbeitsschutzmalinah-
men entsprechend der Gefahrdung vorzusehen. In diesem Fall sind die SchutzmaRnahmen und Hin-
weise der TRGS 517 und 519 zu beachten. Sofern keine gesonderte Position ausgewiesen ist, sind die
Arbeitsschutzmallnahmen in die entsprechenden Leistungspositionen einzukalkulieren.

3.14. ARBEITS- UND UMWELTSCHUTZ

Die ,Baustellenordnung® und/oder das ,Merkblatt fir Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten® gilt fur
alle Auftragnehmer und Nachunternehmer bei Vertragen mit der Autobahn GmbH des Bundes und ist
in Absprache mit dem AG / SiGeKo anzupassen. Das nach dem Stand der Technik geforderte Arbeits-
schutz- und Umweltschutzniveau ist einzuhalten und in die Einheitspreise der entsprechenden Positio-
nen einzurechnen.

Die aktuelle Version ist als Anlage Nr. 6 beigefiigt.

Zum Schutz der Umwelt, der Landschaft und der Gewasser hat der Auftragnehmer die durch die Arbei-
ten hervorgerufenen Beeintrachtigungen auf das unvermeidbare Maf3 zu beschranken.

4, AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

41. VOM AUFTRAGGEBER ZUR VERFUGUNG GESTELLTE UNTERLAGEN

Unterlagen, die nach Zuschlagserteilung zur Verfligung gestellt werden

Das in der Anlage beigefligte Formblatt ,Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfalle” wird dem
Auftragnehmer nach Zuschlagserteilung im Excel-Format zur Verfiigung gestellt. Dieses ist fir alle Leis-
tungspositionen auszufillen, die eine Verwertung von Abfallen nach Wahl des Auftragnehmers auswei-
sen (vgl. Abschnitt 5.6.1).

Das in der Anlage beigefligte Formblatt fiir die Einbaudokumentation nach §25 EBV ,Ubersicht Einbau
mineralischer Ersatzbaustoffe (MEB) nach Ersatzbaustoffverordnung“ wird dem Auftragnehmer nach
Zuschlagserteilung im Excel-Format zur Verfigung gestellt (vgl. Abschnitt 5.6.4).

Das in der Anlage beigefugte Formblatt ,Erstellungshilfe fir Dokumente des eANV* wird dem Auftrag-
nehmer nach Zuschlagserteilung im Word-Format zur Verfligung gestellt (vgl. Abschnitt 5.6.3).

Plane (Lage-, Hohen-, Querschnitts-, Bauwerks-, Detailpldne, Vermessungsunterlagen)

Beispielplanung mit konkreten Fahrzeug-Rickhaltesystemen. Die Beispielplanung wurde erstellt,
o um zu Uberprifen, ob Fahrzeug-Rickhaltesysteme mit den genannten Anforderungen
zur Verfiigung stehen
o um die Anzahl der Ubergangskonstruktionen zu minimieren
o als Grundlage fir die Mengenermittlung des Leistungsverzeichnisses.

Wird von der Beispielplanung abgewichen, sind alle Anderungen und Erganzungen, die aufgrund an-
derer Fahrzeug-Rickhaltesysteme erforderlich werden (z. B. Langen, Anzahl von Ubergangskonstruk-
tionen, Untergrund, Entwésserung usw.) zu bericksichtigen und in die Einheitspreise einzurechnen.

AufmaRe und Mengenermittlungen von Vorunternehmerleistungen

Berechnungen
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Gutachten

Ergebnisse von Modellversuchen (Briickenbau)

Schildvorlagen oder maBstdbliche Ausfiihrungszeichnungen (Weqgweiser)

Windzone (fiir statische Bemessung fiir Verkehrszeichen in Seitenaufstellunqg)

Pflanzplane (Landschaftsbau)

Pflanzenlisten (Landschaftsbau)

Vom Auftragnehmer zu erstellende bzw. zu beschaffende und ggf. fortzuschreibende Ausfiih-
rungsunterlagen

4.2. VOM AUFTRAGNEHMER ZU ERSTELLENDE BZW. ZU BESCHAFFENDE
UND GGF. FORTZUSCHREIBENDE AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

Erlauterung des Bauablaufes

Baustelleneinrichtungsplan

Der Auftragnehmer legt spatestens Arbeitstage nach Auftragserteilung den Baustelleneinrich-
tungsplan in -facher Ausfertigung dem Auftraggeber zur Zustimmung (Kenntnisnahme) vor.

Aus dem Baustelleneinrichtungsplan sind nicht nur die vorgesehene Art der Einrichtung, sondern auch
die vorgesehene Ausbildung der Zufahrt zur Baustelle vom vorhandenen StralRennetz und die vorge-
sehene Abfiihrung des Schmutzwassers erkennbar.

Der Auftragnehmer holt vor Abgabe des Baustelleneinrichtungsplanes von dem zustandigen Stralien-
baulasttrager die Zustimmung zu der gewahlten Baustellenzufahrt und von den Wasseraufsichtsbehor-
den die Genehmigung zur vorgesehenen Abfiihrung des Schmutzwassers ein.

Entsorgungskonzept erstellen

Positions- und ortsbezogener Ablaufplan mit Personal-, Maschinen- und Gerateeinsatz auf Grundlage
des Bauzeitenplanes

Bodenlogistikkonzept erstellen

Positions- und ortsbezogener Ablaufplan mit Personal-, Maschinen- und Gerateeinsatz auf Grundlage
des Bauzeitenplanes

Bauablaufplan / BE-Plan

Bautagesberichte

Zahlungsplan

Ausfiihrungsplane, Vermessungsunterlagen
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Pruflauf: Nach Eingang der ungepriften Ausfihrungsunterlagen beim AG ist seitens des AN eine be-
notigte Prifzeit von ca. 6 Wochen zu kalkulieren.Voraussetzung hierflr ist die Richtigkeit und
Prufbarkeit der Unterlagen (wie z. B. vorliegen der Uberbaustatik zur Prifung der Unterbauten
und Lager).

Sollten Ausfuhrungsunterlagen nachgereicht werden muissen oder Fehler enthalten, welche
eine Uberarbeitung seitens des AN erforderlich machen, beginnen die 6 Wochen Priifzeit er-
neut.

Fahrzeugriickhaltesysteme (FRS)
Die in Abschnitt 1, Absatz 11 der ZTV FRS aufgefiihrten Unterlagen sind dem Auftraggeber spatestens
2 Wochen vor Beginn der Ausfiihrung vorzulegen.

Fur Fahrzeugrickhaltesysteme (FRS) ist eine Ausfihrungsplanung vorzulegen. In der Unterlage sind
alle erforderlichen Angaben (Systemart, Langen usw.) fir den Bau der FRS darzustellen. Die Regelaus-
fuhrung und besondere Stellen (Einbauten, Engstellen usw.) sind in Querprofilen darzustellen. Die dazu
erforderlichen Angaben werden vom AG zur Verfugung gestellt. Wird die Beispielplanung des AG (s.
4.1) umgesetzt, kann diese Planung als Ausflihrungsplanung vorgelegt werden. Die Ausfiihrungspla-
nung ist dem AG spatestens 2 Wochen vor Beginn der Ausfiihrung vorzulegen.

Transportpldne

Erlauterungsbericht und Transportplan zum Angebot

Vom Bieter sind auf Verlangen ein Erlauterungsbericht tber die vorgesehene Art der Baudurchfiihrung
und ein Transportplan mit den vorgesehenen Stralenbenutzungen fir die Baustofftransporte vorzule-
gen. Aus dem Transportplan muss die Strallenbelastung in LKW/Std. und die voraussichtliche Dauer
der StralRenbenutzung fiir die einzelnen Massengtiter erkennbar sein.

Der vorgelegte Transportplan wird kein Vertragsbestandteil und dient nur zur Prifung der Durchfihr-
barkeit des Angebotes.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan

Ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan entsprechend der Baustellenverordnung vom 10. Juni
1998 ist vor Beginn der Arbeiten vorzulegen.

4.3. DEM AUFTRAGNEHMER ZU UBERTRAGENDE AUFTRAGGEBERAUFGA-
BEN

4.3.1.  Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator wiahrend der Ausfiihrung des Bau-
vorhabens stellen

1. Die Aufgaben des Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators gemaf Baustellenverord-
nung werden dem Auftragnehmer fiir die in den Verdingungsunterlagen beschriebene Baumalf3-
nahme und ggf. fir folgende gleichzeitig laufende bzw. zeitweise sich Uberschneidende weitere
BaumalRnahmen (Baustellen) mit folgenden vertraglich vereinbarten / voraussichtlichen Aus-
fuhrungszeiten Ubertragen:

(Bezeichnung der Baustelle, Ortsangabe, Ausfliihrungszeit)

A 4 Fahrbahnsanierung vom Rastplatz Rur- Scholle bis AS Diren
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2. Fir folgende, weitere Baustellen, die sich 6rtlich und / oder zeitlich mit den unter 1. genannten
Baustellen Uberschneiden, sind eigene Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinatoren zu-
standig

bzw. vorgesehen:

(Bezeichnung der Baustelle, Ortsangabe, Ausfiihrungszeit)

3. Die Aufgaben des Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators sind gemaf der ,Regeln
zum Arbeitsschutz auf Baustellen® ( RAB ) zu erfllen.

4. Die Aufgaben des Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators sind mit der Fertigstellung
der BaumalRnahmen unter 1. erflllt.

5. Der Auftragnehmer hat unverziiglich nach Auftragserteilung dem Auftraggeber Name und An-
schrift des Koordinators und des Stellvertreters auf Vordruck des Auftraggebers zu benennen.
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5. ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN

Beziehen sich Anforderungen in der Vergabeunterlage auf nationale Vorschriften bzw. nationale Nor-
men, mit denen europaische Normen umgesetzt werden, europaische technische Zulassungen, ge-
mein-same technische Spezifikationen, internationale Normen und andere technische Bezugssysteme,
die von europaischen Normungsgremien erarbeitet wurden oder nationale Normen, nationale techni-
sche Zulassungen oder nationale technische Spezifikationen fiir die Planung, Berechnung und Ausflih-
rung von Bauwerken und den Einsatz von Produkten, so werden gleichwertige Nachweise ebenso an-
erkannt.

5.1. ANZUWENDENDE ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUN-
GEN

Siehe auch Ziffer 5 des Angebotsschreibens.

VGVF BSW O 2013

Es gelten die ,Anforderungen an den Nachweis der Leistungsfahigkeit von Betonschutzwanden in Ort-
betonbauweise — Vergleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O 2013 in Verbindung mit dem ARS
Nr. 18/2013

Bezugsquelle: www.bast.de

.Leitfaden des Kampfmittelbeseitigungsdienstes in Nordrhein-Westfalen fir die Durchflihrung von Bohr-
lochdetektionen und Baubegleitender Kampfmittelrdumung gemal Kampfmittelverordnung vom
16.3.2022¢

Bezugsquelle: https://www.brd.nrw.de/themen/ordnung-sicherheit/kampfmittelbeseitigung

Technische Lieferbedinqungen

Technische Lieferbedingungen (TL), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 aufge-
fuhrten Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefiihrt sind, sind in der zum Eréffnungs- / Einreichungstermin gliltigen Fassung
mafgebend.

TL Bitumen-StB 25

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir StralRenbaubitumen und gebrauchsfertige Polymer-
modifizierte Bitumen, Ausgabe 2025 (TL Bitumen-StB 25)

Bezugsquelle: FGSV

TL VBit-StB 22
Technische Lieferbedingungen fiir gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen, Ausgabe 2022
Bezugsquelle: FGSV

TL Gestein-StB 04

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir Gesteinskdrnungen im Straflenbau, Ausgabe
2004/Fassung 2023

Bezugsquelle: FGSV bzw. VKkBI-Verlag

TL BuB E-StB 20/23

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen flir Bodenmaterialien und Baustoffe fiir den Erdbau im
Stralenbau, Ausgabe 2020/Fassung 2023 (TL BuB E-StB 20/23)

Bezugsquelle: FGSV

TL Sbit-StB 15

Es gelten die technischen Lieferbedingungen fiir Sonderbindemittel und Zubereitungen auf Bitumenba-
sis, Ausgabe 2015.

Bezugsquelle: FGSV
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TL G OB-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-befesti-
gungen, Teil: Gutelberwachung, Teil: Ausfuhrung von Oberflaichenbehandlungen, Ausgabe 2015
Bezugsquelle: FGSV

TL G DSH-V-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-befesti-
gungen, Teil: Gluteliberwachung, Teil: Ausfiihrung von Dinnen Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise
auf Versiegelung, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

TL Beton-StB 07

mit Anderungen und Erganzungen gemaR ARS Nr. 04/2013 mit Anlage ,WS-Grund- und Bestatigungs-
prufung zur Beurteilung der Eignung von groben Gesteinskérnungen fir die Feuchtigkeitsklasse WS*
sowie mit Anderungen und Erganzungen gemal ARS Nr. 04/2022 vom 21.02.2022

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL NBM-StB 09

Technische Lieferbedingungen fiir fliissige Beton-Nachbehandlungsmittel, Ausgabe 2009 mit Anderun-
gen und Ergdnzungen gemal ARS Nr. 05/2022 vom 21.02.2022

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL Transportable Schutzeinrichtungen 97

mit den Anderungen gemaR ARS 5/1999 vom 15.12.1998 und der Anderung gemaR ARS Nr. 08/2016
vom 11.04.2016.

Bezugsquelle: FGSV

TL-Transportable LSA 2023

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023

Bezugsquelle: FGSV

TL M 23
mit den Anderungen gemaR Ziffer 5.2.1
Bezugsquelle: FGSV

TL-SP 99
mit den Anderungen geman Abschnitt 5.2.2
Bezugsquelle: FGSV

Technische Priifvorschriften

Technische Prifvorschriften (TP), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1 aufge-
fuhrten Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer be-
stimmten Fassung aufgefuhrt sind, sind in der zum Eréffnungs- / Einreichungstermin gultigen Fassung
mafgebend.

TP Griff-StB (SRT)

Technische Prufvorschriften fir Griffigkeitsmessungen im Stralenbau; Teil Messverfahren SRT, Aus-
gabe 2021.

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TP Griff-StB 07 (SKM)

Technische Prufvorschriften fur Griffigkeitsmessungen im Strallenbau; Teil: Seitenkraftmessverfahren
(SKM), Ausgabe 2007 mit Anderungen und Ergéanzungen gemaR Anlage 1 zum ARS Nr. 13/2020 vom
18.Mai 2020.

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TP Eben - beriihrende Messungen

Technische Prifvorschriften fir Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und Quer-
richtung  Teil berlhrende  Messungen, Ausgabe 2017, mit ARS Nr. 17/2018
Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag
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TP Eben - Beriihrungslose Messungen fiir den Bauvertrag, Ausgabe 2025

Technische Prifvorschriften fur Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und Quer-
richtung, Teil: Berlhrungslose Messungen fiir den Bauvertrag, Ausgabe 2025

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag
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Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen

ZTV Verm — StB 01, Ausgabe 2001

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauvermessung im Stra3en- und
Briickenbau, Ausgabe 2001

Bezugsquelle: FGSV

ZTV E-StB 17

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Erdarbeiten im StralRenbau, Ausgabe
2017

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Ew-StB 25

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Entwasserungseinrich-
tungen im Stralenbau, Ausgabe 2025

Bezugsquelle: FGSV

ZTV La-StB 18

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flir Landschaftsbauarbeiten im Strafen-
bau, Ausgabe 2018

Bezugsquelle: FGSV

ZTV SoB-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Schichten ohne Binde-
mittel im StralRenbau, Ausgabe 2020 mit Korrekturblatt Stand: Mai 2021

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Asphalt-StB 07/13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Verkehrsflachen-befes-
tigungen aus Asphalt, Ausgabe 2007/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEA-StB 09/13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flachenbefestigungen — Asphaltbauweisen, Ausgabe 2009/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Beton-StB 07

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Tragschichten mit hyd-
raulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007

Bezugsquelle: FGSV

ZTV RDO Beton-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Betondecken im Ober-
bau von Verkehrsflachen bei Anwendung der RDO Beton, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEB-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die bauliche Erhaltung von Verkehrs-
flachenbefestigungen — Betonbauweisen, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Fug-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Fugen in Verkehrsflachen, Ausgabe
2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Pflaster-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstellung von Verkehrsflachen mit
Pflasterdecken, Plattenbeldgen sowie von Einfassungen, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV
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ZTV-ING

Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Ingenieurbauten,

Ausgabe Dezember 2023

Bezugsquelle: BASt, VkBI-Verlag bzw. FGSV fur die Teile 6-1 bis 6-5, 6-7, 7-4 und 8-1 der ZTV-ING

ZTV-BEL-B, Teil 3
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flir das Herstellen von Briickenbelagen
auf Beton (ZTV-BEL-B)

- ZTV-BEL-B 3/95 — Teil 3 Dichtungsschicht aus Flissigkunststoff, Ausgabe 1995

- TL-BEL-B 3/95 — Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe zur Herstellung von Briickenbelagen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995

- TP-BEL-B 3/95 — Technische Prifvorschriften fiir Baustoffe zur Herstellung von Briickenbelagen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995
Bezugsquelle: FGSV

TP-BEL-EP — Technische Prufvorschriften fir Reaktionsharze fiir Grundierungen, Versiegelungen
und Kratzspachtelungen unter Asphaltbelagen auf Beton, Ausgabe 1999

- TL-BEL-EP - Technische Lieferbedingungen fiir Reaktionsharze fir Grundierungen,
Versiegelungen und Kratzspachtelungen unter Asphaltbelagen auf Beton, Ausgabe 1999
Bezugsquelle: FGSV

ZTV-M 13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierungen auf Stral3en, Ausgabe
2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-SA 97

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen
an Strallen, Ausgabe 1997

Bezugsquelle: FGSV

mit ,Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau Nr. 18/1999“ (ARS Nr. 18/1999) des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen vom 17. August 1999:

Abschnitt 6.11.1 der ZTV-SA wird durch die im ARS Nr. 18/1999 angegebene Fassung ersetzt.
Bezugsquelle: VkBI-Verlag

ZTV-transportable LSA 2023

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023

Bezugsquelle: FGSV

ZTV FRS 2013, Fassung 2017

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fahrzeug-Rickhaltesysteme
(ZTV FRS 2013, Fassung 2017)

Bezugsquelle: FGSV

Mit Anderungen und Erganzungen gemaR Abschnitt 1.1.1 StraRenbau; Ausstattung.

Die in Abschnitt 1, Absatz 11 der ZTV FRS aufgefiihrten Unterlagen sind dem AG spatestens 2 Wochen
vor Beginn der Ausfiihrung vorzulegen.

Verzeichnis der Bezugsquellen:

FGSV : FGSV-Verlag GmbH
Wesselinger Stralle 17
50999 Koln

BASt : Bundesanstalt flr StralRenwesen

BriuderstraBe 53
51427 Bergisch Gladbach
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VkBI-Verlag : Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
Schleefstralle 14, 44287 Dortmund

5.2. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-
SCHEN LIEFERBEDINGUNGEN

5.2.1. Anderungen bzw. Erginzungen der TL M

Entfallt

5.2.2. Anderungen bzw. Erginzungen der TL SP 99

Der Korrosionsschutz von Schutzplankenholmen Profil A und Profil B kann entweder durch das Stuck-
verzinken nach EN ISO 1461 (Ausgabe 10/2009) oder alternativ durch die Verwendung von kontinuier-
lich schmelztauchveredeltem Stahlband (,Bandverzinken®) mit Zink (Z)- nach EN 10346-S250GD+Z600
bzw. mit Zink-Aluminium (ZA)-Uberzug nach EN 10346-S250GD+ZA300 (jeweils Ausgabe 10/2015)
erfolgen.

5.2.3. Prazisierte Regelungen zur TL Transportable Schutzeinrichtungen

Im Folgenden werden die Regelungen der TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 flr den Einsatz
prazisiert. Es sind folgende Anforderungen erganzend zu erfillen (nur fir die Systeme, die nicht in
der BASt-Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen enthalten sind):

Anforderungen an transportable Schutzeinrichtungen

(1) Transportable Schutzeinrichtungen muissen zur Qualifizierung durch Anprallversuche hinsichtlich
der Verschieblichkeit, Durchbruchsicherheit sowie der Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern und
Dritten untersucht werden. Die Anforderungen dafurr ergeben sich aus der DIN EN 1317- Teil 1
und Teil 2. Deren Abnahmekriterien mussen erflllt und mindestens eine Leistungsklasse voll-
stédndig nachgewiesen werden.

(2) Die Prifungen nach DIN EN 1317- Teil 1 und Teil 2 sind von einem fur die Prifungen nach DIN
EN 1317 akkreditierten Priflabor durchzufuhren.

(3) Modifikationen, d.h. Anderungen gegeniiber dem Priifmuster, von gepriiften temporéren Schutz-
einrichtungen sind ohne Anprallversuch nicht zuldssig.

(4) Sind zwei Anprallprifungen zur Erreichung einer Aufhaltestufe erforderlich, sind beide Versuche
an der identisch aufgebauten Schutzeinrichtung durchzufihren. Dies ist vom Prufinstitut zu be-
statigen.

(5) Der Prifbericht nach DIN EN 1317 fiir temporare Schutzeinrichtungen muss erganzend zu den
Anforderungen der DIN EN 1317 mindestens enthalten:

(a) Hersteller oder Importeur,
(b) grundlegende Malle und Gewichte einschlie3lich Toleranzangaben,

(c) Montageanleitung, die den grundsatzlichen Aufbau der transportablen Schutzeinrichtung
beschreibt

(d) gdf. eine Materialspezifikation fur Kunststoffteile,
(e) gdf. detaillierte Zeichnungen fur spezielle Konstruktionsteile,

(f) Angaben zum gepriiften System wie Aufstelllange, Endverankerung, besondere Ausstat-
tung,

(g) Einzelergebnisse der Priifungen bezlglich der Anforderungen an TSE (u.a. Fahrbereit-
schaft, geldste Teile, dynamische Querverschiebung)

(h) Bestatigung der Erfiillung der Anforderungen.
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(6)

(10)

(11)
(12)
(13)

(14)

(17)

Der Hersteller muss folgende Prifungsdokumentation, die vom Pruflabor Gber die Anprallpri-
fung ausgestellt wird, vorlegen:

(a) Prufbericht und Videos der Anprallprifungen nach DIN EN 1317

(b) Bestatigung des Priiflabors, dass die geprifte temporare Schutzeinrichtung den Zeichnun-
gen entspricht und gemaR den Angaben in der Einbauanleitung auf dem Prifgelande aufge-
stellt wurde.

(c) Bestatigung des Priiflabors, dass die Bauteile der gepriften temporaren Schutzeinrichtung
hinsichtlich der Anforderungen an die Stoffe, die Verbindungsmittel und der Abmessungen
mit den Angaben in den Zeichnungen und der Systembeschreibung lbereinstimmen. Hierzu
ist fur die wesentlichen Bauteile der TSE eine Materialanalyse des gepriiften Systems erfor-
derlich und die Ubereinstimmung vom Priifinstitut zu bestatigen.

(d) Bestatigung des Priflabors, dass alle Anforderungen eingehalten und von der temporaren
Schutzeinrichtung erfillt wurden.

Bei den Prifungen TB 21 und TB 22 muss das Fahrzeug nach dem Anprall noch bedingt fahrbe-
reit sein. Dabei durfen anprallende Fahrzeuge nicht so stark beschadigt werden, dass der Fah-
rer keine Kontrolle mehr iber das Fahrzeug austiben kann. Die Fahrbereitschaft ist vom
Prifinstitut zu beurteilen.

Fahrzeuginsassen und Dritte diirfen dabei nicht gefahrdet werden. Das bedeutet, es dirfen
keine vollstandig geldsten Teile von Schutzeinrichtung oder Fahrzeug im Anprallversuch auftre-
ten. Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufen T1, T2 und T3 (kleiner Anprallwinkel) miissen die
Anprallheftigkeitsstufe A nachweisen. Schutzeinrichtungen fir normales (N2), hdheres (H1, H2)
oder sehr hohes Rickhaltevermdgen (H4b) missen die Anprallheftigkeitsstufe A oder B nach-
weisen.

Wegen der besonderen Verhaltnisse in Arbeitsstellen ist neben dem tatsachlich ermittelten Wir-
kungsbereich oder der Klasse gemaR Tabelle 4 der DIN EN 1317-2 die dynamische Querver-
schiebung in der Prifung zu ermitteln und im Prifbericht anzugeben. Zwischen entgegengesetzt
gerichteten Verkehrsstromen darf die dynamische Querverschiebung beim leichten Fahrzeug
(TB 11, TB 21, TB 22, TB 31) unabhangig vom Wirkungsbereich maximal 50 cm betragen.

Samtliche Teile der temporaren Schutzeinrichtung mit einer Masse von mehr als 2 kg, die sich
im Anprallversuch vollstédndig gel6st haben, sind nach DIN EN 1317-2 zu identifizieren, zu lokali-
sieren und vollstandig im Prufbericht zu dokumentieren.

Temporare Schutzeinrichtungen mit vollstandig geldsten Teilen von je mehr als 2 kg sind nicht
zulassig.

Temporare Schutzeinrichtungen mussen hinsichtlich der Bauteile, der Verbindungsmittel und
der Dauerhaftigkeit mit den Prufmustern aus der Anprallprifung Ubereinstimmen.

In der Anprallprifung ist eine ausreichende Priflange zu gewahrleisten. Die Priflange wird
durch den Hersteller vorgegeben.

Die Mindestlange, die Mindestlange bei Kraftschluss und die Maximallange ergeben sich aus
der in der Anprallprifung verwendeten Anfangs- und/oder Endverankerung und dem Verhalten
der Schutzeinrichtung beim Anprallversuch (Definitionen siehe Liste transportabler Schutzein-
richtungen unter: https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Qualitaetsbewertung/Listen/pdf/liste-
tse-2020.pdf?__blob=publicationFile&v=5.)

Die Prufungen der Eigenschaften der Reflektoren (siehe Abschnitt 2.1 der TL TSE 97) sind von
einem fur Messungen nach DIN EN 12899 Teil 1 oder Teil 3 oder fur Messungen nach DIN
67520 akkreditierten Pruflabor durchzufihren und in einem Prifbericht zu dokumentieren.

Sofern gemafl dem Allgemeinen Rundschreiben Stralenbau Nr. 05/1999 vom 15. Dezember
1998 eine Kipp-Prifung der transportablen Schutzeinrichtung erforderlich ist, ist diese geman
den Prifbedingungen fir einen Belastungsversuch zur Ermittlung der Kipplange (1999) durchzu-
fuhren. Die Kipp-Priifung an der transportablen Schutzeinrichtung ist von dem akkreditierten
Prifinstitut durchzufiihren, das auch die Versuche nach DIN EN 1317 an der TSE durchgefiihrt
hat. Die Ergebnisse sind in einem gesonderten Priifbericht tber die Kipp-Priifung zu dokumen-
tieren und zu bewerten.

VVom Hersteller ist eine Einbauanleitung fur die Transportable Schutzeinrichtung zur Verfiigung
zu stellen.
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5.2.4. Anderungen bzw. Erginzungen der TL Beton-StB 07

zu Abschn. 2.1.2 der TL Beton-StB 07 (Gesteinskérnungen und Baustoffgemische)

Abschnitt 2.1.2 der TL Beton-StB07 beginnend mit Satz 4, Seite 15 ,Fur Gesteinskdrnungen, die in
Fahrbahndecken aus Beton verwendet werden sollen,...“ bis einschlieBlich Satz 12, Seite 16 ,Die Stel-
lungnahme zum Beton muss von einem der Gutachter erstellt worden sein, die die Eignung der Ge-
steinskérnung bestatigt haben.”

ist nicht mehr anzuwenden.

Stattdessen gelten nachfolgende Regelungen:

Der Nachweis der Unbedenklichkeit der gewahlten groben Gesteinskérnung nach DIN EN 12620 mit
Korngruppen d > 2 mm bzw. des Fahrbahndeckenbetons hinsichtlich der Vermeidung einer schadigen-
den Alkalireaktion ist gemaR einer der drei nachstehenden Verfahrensbeschreibungen zu fihren. Zum
Nachweis ist eine, den jeweiligen Anforderungen und dem vorhandenen zeitlichen Vorlauf angepasste
Variante durch den Auftragnehmer auszuwahlen,

Verfahrensbeschreibungen (V1 bis V3)

(V1) Der Nachweis der Eignung einer konkreten Betonzusammensetzung hinsichtlich der
Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fiir ein bestimmtes Bauvorhaben erfolgt durch
einen vom Bundesministerium fiur Verkehr, Bau und Stadtentwickelung (BMVBS) bzw. von der
Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt) anerkannten AKR - Gutachter. Art und Umfang der Un-
tersuchung liegen im Ermessen des Gutachters. Das konkrete Bauvorhaben ist im Gutachten zu
benennen.

Erfolgt der Nachweis durch eine AKR — Performance — Prifung, ist mit einer Prifdauer von etwa
neun Monaten zu rechnen.

Der Eignungsnachweis vor Betonierbeginn erfolgt in diesem Fall analog der Bestatigungsprifung
der WS - Grundprufung. Es gelten die gleichen Fristen wie bei der WS — Grundpriifung.

Das Ergebnis der AKR — Performance — Priufung kann fur eine Dauer von vier Jahren fir eine
Bewertung herangezogen werden. Nach Ablauf dieser Frist muss ein erneutes Gutachten erstellt
werden.

In allen dbrigen Fallen betragt die Geltungsdauer des Gutachtens maximal zwei Jahre.

(V2) Der Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskérnung mit Korngruppen d > 2 mm
einer bestimmten Lagerstatte hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR erfolgt ge-
mafl Anlage ,WS — Grund- und Bestatigungsprifung zur Beurteilung der Eignung von groben
Gesteinskdrnung fur die Feuchtigkeitsklasse WS* durch eine baumafRnahmenunab-hangige WS-
Grundprifung im Vorfeld und eine WS — Bestatigungsprifung bei konkretem Bedarf fur eine
BaumaRnahme. Diese Priifungen sind vom jeweiligen Gesteinslieferanten / Betreiber der Gewin-
nungsstatte zu veranlassen.

Fur die WS — Grundprifung werden alle fiir den Bau von Fahrbahnendecken aus Beton zur Ver-
wendung vorgesehenen Lieferkdrnungen der Gewinnungsstatte zunachst mit einem Schnelltest
nach Teil 3 der Alkali — Richtlinie gepruft. Weiterhin wird von einem AKR —Gutachter an ausge-
wahlten Korngruppen die Eignung der Gesteinskérnung hinsichtlich der Vermeidung einer scha-
digenden AKR in einem WS —Betonversuch mit einem festgelegten Priufzement und einem
Prifsand untersucht.

Bei bestandener WS — Grundpriifung werden in regelmafligen Abstanden oder rechtzeitig vor
Betonierbeginn WS — Bestatigungsprifungen in Form von Schnelltests nach Teil 3 der Alkali —
Richtlinie durchgefihrt, die dann mit den Ergebnissen der WS — Grundprifung verglichen wer-
den. Bei unzulassiger Abweichung der Ergebnisse, die sich auch bei einer wiederholten WS —
Bestatigungsprifung ergibt, obliegt es dem AKR — Gutachter die weitere Vorgehensweise fest-
zulegen. Der genaue Umfang der Prifung, ihre Durchfihrung und die Giltigkeit des Prufergeb-
nisses werden in der Anlage zu diesem ARS geregelt.

(V3) Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskérnungen mit Korngruppen d > 2 mm
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Hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fur die Verwendung in Fahrbahn-
decken aus Beton erfolgt durch einen AKR —Gutachter auf der Grundlage einer positiven Beur-
teilung nach den Verfahrensbeschreibungen (V1) oder (V2). Die positiv bewerteten Gesteinskor-
nungen bzw. positiv bewerteten Betonrezepturen werden in einer Liste gefiihrt, die der Internet-
seite der BASt (www.bast.de) zu entnehmen ist. Eine Empfehlung fir weitere Gesteinskérnungen
in diese Liste ist auf Veranlassung und nach Zustimmung des Auftraggebers des Gutachters
durch den AKR — Gutachter auszusprechen. Alle erforderlichen Unterlagen sind hierfiir bei der
BASt einzureichen.

Feine Gesteinskdrnungen (d > 2 mm), die nach Teil2 der Alkali — Richtlinie, Ausgabe 2007 gepruft und
Uberwacht werden missen, dirfen nur verwendet werden, wenn sie in die Alkaliempfindlichkeitsklasse
EI-O — EI-OF eingestuft sind und deren Uberkornanteil nicht mehr als 10 M.-% betragt. Das Zertifikat
Uber die Einstufung in die Alkaliempfindlichkeitsklasse ist dem Gutachten flr die grobe Gesteinskor-
nung beizufuigen.

Feine Gesteinskdrnungen (d > 2 mm) aus Gewinnungsstatten im Geltungsbereich der Alkali — Richtli-
nie, Ausgabe 2007, die nicht nach Teil 2 geprift und Giberwacht werden mussen, diirfen ohne gutachter-
liche Beurteilung hinsichtlich Alkaliempfindlichkeit verwendet werden, wenn der Uberkornanteil nicht
mehr als 10M.-% betragt. Bei einem Uberkornanteil von mehr als 10 M.-% darf diese feine Gesteins-
kérnung (d > 4 mm verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer schadigenden
AKR nachgewiesen wurde. Hierfur ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR — Gutachter vorzu-
legen.

Feine Gesteinskdrnungen aus Gewinnungsstatten auf’erhalb des Geltungsbereichs der Alkali — Richt-
linie, Ausgabe 2007, diirfen verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer schadi-
genden AKR nachgewiesen wurde. Hierflr ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR — Gutachter
vorzulegen.

Die Geltungsdauer fiir dieses Gutachten betragt maximal vier Jahre.

Der Nachweis, in dem die Unbedenklichkeit hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR be-
statigt wird, ist dem Auftraggeber spatestens sieben Tage vor dem Betonieren erganzend zur Erstpri-
fung des fir die Verwendung vorgesehenen Betons vom Auftragnehmer vorzulegen. Dieser Absatz gilt
nur, wenn die Eignung der Gesteinskérnungen nicht bereits nachgewiesen wurde (s. Aufforderung zur
Angebotsabgabe bzw. EU-Aufforderung zur Angebotsabgabe).

Die fur die Erstellung der AKR — Gutachten anerkannten Einrichtungen sind der Internetseite
www.bast.de zu entnehmen. Die Anerkennung weiterer AKR — Gutachter erfolgt durch das BMVBS
bzw. die BASt. Sobald die Annerkennung des AKR — Gutachters erlischt, verlieren die entsprechenden
Gutachten ihre Gultigkeit.

Alle erforderlichen Unterlagen, Priifergebnisse sowie Gutachten inklusive des Formblattes ,Eignung
von Gesteinskdrnung bzw. von Betonzusammensetzungen fiir Betonfahrbahnendecken® sind bis Beto-
nierbeginn von der zustandigen Auftragsverwaltung an folgende Adresse zu senden:

Bundesanstalt fir StralRenwesen (BASt),
Referat ,Betonbauweisen, Larmmindernde Texturen®,
BruderstralRe 53, 51427 Bergisch Gladbach und / oder per E-Mail an AKR@bast.de

Ebenfalls an diese Adresse sind die positiven Gutachterbeurteilungen zu senden, wenn die Gesteins-
kérnungen auf der Liste nach (V3) gefiihrt werden sollen.

5.2.5. Anderungen bzw. Erginzungen der TL Bitumen

Entfallt

5.2.6. Anderungen bzw. Erginzungen der TL Asphalt StB 07/13

Zu Abschnitt 2.2 Bindemittel

Bei Verwendung von Viskositatsveranderten Bitumen missen diese den ,Technischen Lieferbedingun-
gen fur gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen® (TL VBit-StB) entsprechen.
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Zu Abschnitt 2.3 Zusatze
Produkte zur Temperaturabsenkung aus

e der ,Erfahrungssammlung Uber die Verwendung von Fertigprodukten und Zusatzen zur Tempera-
turabsenkung von Asphalt® der Bundesanstalt fir Stralenwesen (BASt): (,Erfahrungssammiung
TA®, https://www.bast.de) in der aktuell giiltigen Fassung, sind ohne weitere Einsatz-Nachweise fiir
eine Verwendung zugelassen. Dies gilt nicht fiir die dort aufgeflihrten Zusatze. Diese Produkte sind
in der Erstprifung durch konkreten Verweis auf den Listeneintrag bei der BASt auszuweisen.

Zu Abschnitt 3 J,Anforderungen an Asphaltmischqut”

Die in den Tabellen 4 bis 8 der TL Asphalt-StB 07/13 aufgeflihrten Bindemittelarten und -sorten der
TL Bitumen-StB gelten nicht. Stattdessen ist die Anlage zu dem ARS Nr. 13/2025 des BMV zu beach-
ten.

Im Vorgriff auf das klinftige Asphaltregelwerk gelten die resultierenden Bindemittelarten und -sorten in
Abhangigkeit von der zu erwartenden Beanspruchung und vom Anwendungsfall eines der in der Ta-
belle 1 der Anlage ,Einsatz und Erprobung von temperaturabgesenktem Asphalt bei der Herstellung
von Verkehrsflachen* zu dem ARS Nr. 13/2025 des BMV in eckigen Klammern zusammengefihrten
Bitumenpaares (z.B. [30/45 // 35/50 VL]). Als Bitumenpaar werden Bitumen nach den TL Bitumen-StB
und nach den TL VBit-StB verstanden, deren Verwendung zu einem technisch gleichwertigen Asphalt-
mischgut fuhren.

Die aufgefiihrten resultierenden Bindemittelarten und -sorten sind durch den Kennwert Aqui-Schermo-
dultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch zugegebenes Asphaltgranulat und/oder zugegebene
Zusatze berucksichtigt.

Zu Abschnitt 3.1.1 ,Verwendung von Asphaltgranulat*
Der dritte und die folgenden Absatze werden durch die nachfolgenden ersetzt.

Bei der Verwendung von Asphaltgranulat ist eine flir den Einsatzbereich ausreichende GleichmaRigkeit
erforderlich. Die GleichmaBigkeit ist mit Hilfe der Spannweite von Merkmalen bestimmter Kornanteile
sowie des Bindemittelgehaltes und der Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels zu beurteilen.
Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist fir die Berechnung der Aqui-Schermodultemperatur
Tmix(G*=15kPa) folgende Gleichung anzuwenden:

Tmix(G*=15kPa) = a-*-T1(G*=15kPa) + b * T2(G*=15kPa)

Dabei sind:

Tmix(G*=15kPa) berechnete resultierende Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels im Asphalt-
mischgut,

T1(G*=15kPa) Aqui-Schermodultemperatur des aus dem Asphaltgranulat riickgewonnenen Binde-
mittels,

T2(G*=15kPa) mittlerer Wert der Aqui-Schermodultemperatur der Sortenspanne des vorgesehenen
Bitumens nach den TL Bitumen-StB,

aundb Massenanteile des Bindemittels aus dem Asphaltgranulat (a) und des vorgesehenen
Bitumens (b) mita+ b =1.

Bei mehr als einem eingesetzten Asphaltgranulat ergibt sich T1(G*=15kPa) als gewichtetes Mittel der

jeweiligen Aqui-Schermodultemperaturen im Verhaltnis der Massenanteile der jeweiligen Bindemittel

der eingesetzten Asphaltgranulate.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB sowie bei 45/80-65 A und 65/105-70 A ist die Aqui-

Schermodultemperatur Truck(G*=15kPa) und der Phasenwinkel druck(G*=15kPa) des Gemisches durch

Ruckgewinnung experimentell im Labor zu bestimmen.

Dabei sind Truck(G*=15kPa) und drick(G*=15kPa) die am rickgewonnenen Bindemittel experimentell

im Labor bestimmte resultierende Aqui-Schermodultemperatur bzw. der entsprechende resultierende

Phasenwinkel des Bindemittels im Asphaltmischgut. Bei der Zugabe von Asphaltgranulat muss

Tmix(G*=15kPa) bzw. Track(G*=15kPa) des resultierenden Bindemittels innerhalb der Sortenspanne des

geforderten Bitumens nach den TL Bitumen-StB oder den TL VBit-StB liegen.

Hierzu kann entweder

¢ ein Bitumen mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder
¢ ein Bitumen, das hdchstens eine Sorte weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel ver-
wendet werden.
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Ein weicheres Strallenbaubitumen als [70/100 // 50/80 VL] — mit Ausnahme von 160/220 bei Asphalt-
beton fur Asphalttragschichten und fur Asphalttragdeckschichten sowie Asphaltmischgutarten unter Be-
tondecken — oder ein weicheres Polymermodifiziertes Bitumen als [45/80-50 A // PmB 45/80 VL] darf
nicht verwendet werden.

Bei Asphaltbeton flr Asphalttragschichten oder fiir Asphalttragdeckschichten kann entweder ein Bitu-
men mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder ein Bitumen, das
héchstens zwei Sorten weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel, verwendet werden.

Zu Abschnitt 4.1.3 Prifungen im Rahmen der Erstprifung

Unter Verwendung des ausgewahlten gebrauchsfertigen Viskositatsveranderten Bitumens nach der Er-
fahrungssammlung TA der BASt oder des aufgeschaumten Bindemittels sind erweiterte Erstprifungen
am Bindemittel und Asphaltmischgut durchzufiihren. Die erweiterten Erstpriifungen und die Ergebnisse
der nachfolgend aufgefuhrten Prifungen werden dem Auftraggeber als Anlage zum Eignungsnachweis
informativ zur Verfigung gestellt:

Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens nach den TL VBit-StB:

e Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel in ° des riickge-
wonnenen resultierenden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB, Teil 3 (BTSV)

¢ Phasenlbergangstemperatur des rlickgewonnenen resultierenden Bindemittels mittels Dynami-
schem Scherrheometer nach den TP Bitumen-StB, Teil 5 (konstante Scherrate)

e Prifungen am Asphaltmischgut:

Tabelle 9: Erweiterte Erstprifungen

Asphalt-
. Asphalt- binderscﬁichten aus Asphalt-
Priifung deckschichten tragschichten
aus SMA, Ac | ACBS,ACBSSG, |~ cAcTS
’ SMABS
Einaxialer Druck-Schwellversuch zur
Bestimmung des Verformungsverhal- X1 X )
tens nach den TP Asphalt-StB,
Teil 25 B 1
Angabe zum Tieftemperatur- verhal-
ten nach den TP Asphalt, Teil 46 A X X -

(Abkuhlversuch TSRST)

Verformungsverhalten des einge-
setzten resultierenden Bindemittels
nach TP Bitumen-StB, Teil 3 am X X X
langzeitgealterten (PAV) modifizier-
ten Bindemittel

) nicht fiir Asphaltdeckschichten aus AC D DSH-V
e Verdichtungstemperatur des Marshallprobekérpers

Bei Verwendung der Schaumbitumentechnologie:

e Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C des resultierenden Bindemittels (rechnerisch
ermittelt analog zur bisherigen Vorgehensweise zur Bestimmung des rechnerischen resultierenden
Erweichungspunkt Ring und Kugel nach den TL Asphalt-StB)

e Prifungen am Asphaltmischgut:

Tabelle 10:
Priifung Asphalt Asphalt Asphalttrag-
deckschichten binderschichten aus schichten aus
aus SMA, AC ACB S, ACB S SG, ACTS
SMABS

Einaxialer Druck-Schwell-versuch zur
Bestimmung des Verformungsverhal-
tens nach den TP Asphalt-StB,

Teil 25 B 1

XM X -
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Angabe zum Tieftemperatur- verhal-
ten nach den TP Asphalt, Teil 46 A X X -
(Abkuhlversuch TSRST)

) nicht fiir Asphaltdeckschichten aus AC D DSH-V

Zu Abschnitt 4.1.4 Erstprifungsbericht
Im Erstprifungsbericht sind folgende zuséatzliche Angaben erforderlich:

Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung

Art und Sorte des frisch zugegebenen Bitumens

Verdichtungstemperatur des Marshallprobekérpers

Ergebnisse der zusatzlichen Prifungen nach Abschnitt 4.1.3

Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskosititsveranderten Bitumens nach TL VBit-StB:
o Artund Sorte des resultierenden Bindemittels

¢ Bei Verwendung der Schaumbitumentechnologie:

o Artund Sorte des resultierenden Bindemittels

5.3. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-
SCHEN PRUFBEDINGUNGN

5.4. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN TECHNI-
SCHEN VERTRAGSBEDINGUNGEN

5.4.1. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07/13

Abschnitt 1.3 (Baugrundsatze)

Die ausgeschriebenen resultierenden Bindemittelarten und —sorten sind durch den Kennwert Aqui-
Schermodultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch das ggf. zugegebene Asphaltgranulat
und/oder Naturasphalt und/oder zugegebene Zuséatze zu bericksichtigen. Weitere Merkmale oder Ei-
genschaften nach den TL Bitumen-StB 25 bzw. den TL VBit-StB sind Uber die Bezeichnung resultie-
rende Bindemittelarten und —sorten nicht abgedeckt. Die Prufung der Anforderungen an das riickge-
wonnene Bindemittel erfolgt damit nicht mehr durch Prifung des Erweichungspunkts Ring und Kugel,
sondern durch die Bestimmung der Aqui-Schermodultemperatur.

Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resultierenden und riickgewonnenen Bindemittel ist
nach den , TP Bitumen StB-25 Teil 3: Prifung im Dynamischen Scherrheometer (DSR) — Bitumen-Ty-
pisierungs-Schnellverfahren (BTSV)“ durchzufiihren.

Wenn die Asphalttragschicht einlagig ausgeschrieben ist, wird bei einem zweilagigen Einbau ein ggf.
erforderliches Reinigen der Oberflache der ersten Lage und/oder ein Anspriihen vor dem Einbau der
zweiten Lage nicht gesondert verglitet.

Abschnitt 2.1 (Gesteinskérnungen)

Feine und grobe Gesteinskdrnungen aus Kalkstein sind in Asphaltdeckschichten und als Abstreumate-
rial fir Fahrbahnen (auf’er Rad- und Gehwege) nicht zugelassen.

Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskérnungen aus Alpiner Morane.

Feine Gesteinskérnungen aus Grauwacke mit einem Gehalt an Feinanteilen > 12,0 M.-% sind in As-
phaltdeck- und -binderschichten nicht zugelassen.

Fur Asphaltdeckschichten und -binderschichten ist Kalksteinfiiller zu verwenden. Fiir Asphaltdeck-
schichten aus Walzasphalt und Asphaltbinderschichten ist in Kombination mit groben Gesteins-
kérnungen aus Diabas die Verwendung von Diabas-Fiiller zugelassen.

Abstreumaterial fir Gussasphalt muss der Kategorie FI15 (Anforderung an die Plattigkeitskennzahl)
entsprechen. Die Prifung der Lieferkdrnung erfolgt nach den TP Gestein-StB, Teil 4.3.3.
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Die Lieferkérnungen 2/3 und 2/4 miissen, abweichend von Tabelle 3 der ZTV Asphalt-StB 07/13,
einen Unterkornanteil < 5,0 M.-% enthalten. Das Abstreumaterial muss trocken und streufahig
sowohl auf der Baustelle angeliefert als auch bis zur Ubergabe in die Einbaubohle vorgehalten
werden.

Gesteinskdrnungen fir Asphaltbinderschichten AC 16 B S fur Verkehrsflachenbefestigungen der Be-
lastungsklasse Bk3,2 missen in Bezug auf den Widerstand gegen Zertrimmerung der Kategorie SZ1s
bzw. der Kategorie LA2o entsprechen.

Abschnitt 2.3.1 (Asphaltmischqut — Allgemeines)

Abweichend zu Tabelle 4 der TL Asphalt-StB 07/13 gilt folgendes:
AC 22 T S: Fiir den Siedurchgang bei 16 mm gilt ein Maximalwert von 85 M.-%.
Mindest-Bindemittegehalt:

o AC32/22TS: Bminso
o AC16TS: Bmin 4,2

AC32/22/16TS:

- Minimaler Hohlraumgehalt MPK: Vmin 4,0
- Maximaler Hohlraumgehalt MPK: Vmax 6,0

Bei der Verwendung von sauren Gesteinen (z.B. Grauwacke, Quarzit) in Verbindung mit Stralenbau-
bitumen ist bei Asphaltdeck- und Binderschichten aus Walzasphalt 1,5 M.-% Kalkhydrat als Haftver-
besserer zuzugeben. Bei der Verwendung von polymermodifiziertem Bitumen in Verbindung mit sauren
Gesteinen ist ein Haftverbesserer nicht erforderlich. Fiir Asphaltdeckschichten aus Offenporigem As-
phalt gilt hiervon abweichend, dass grundsatzlich bei der Verwendung von sauren Gesteinen bzw. Ge-
steinskdrnungen mit quarzitischen Bestandteilen gebrauchsfertige Bindemittel mit werksseitig zugege-
benen Haftverbesserern einzusetzen sind. Kalkhydrat ist fir den Einsatz in Asphaltdeckschichten aus
Offenporigem Asphalt ausgeschlossen.

Asphaltgranulat darf in Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt nicht verwendet werden.
Asphaltgranulat darf in Asphaltdeckschichten aus Asphaltbeton bis zu einer maximalen Zugabemenge
von 20 M.-% verwendet werden.

Abschnitt 2.3.2 (Eignungsnachweis)

Der Auftragnehmer muss an Asphaltmischgut fur Deck- und Asphaltbinderschichten fiir StralRen der
Belastungsklassen Bk100 bis Bk3,2 die im Abschnitt 3.12.1 angegebenen weitergehende Untersu-
chungen und Anforderungen beachten und im Eignungsnachweis angeben.

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber den Eignungsnachweis spatestens 7 Arbeitstage vor Beginn
der Herstellung des Asphaltmischgutes vorzulegen.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist dem AG mit dem Eignungsnachweis die Klassifizierung des
Asphaltgranulates nach TL AG-StB und die Ermittlung der Zugabemenge gemaf TL Asphalt-StB vor-
zulegen.

Die Bezeichnung und Beschreibung der Gesteinskdrnungen gemaf der TL Gestein-StB 04 (Ausgabe
2004/ Fassung 2018) ist auf Verlangen vorzulegen. Hierbei ist die Identifizierbarkeit anhand folgender
Angaben zu gewahrleisten:

- Vorkommen und Hersteller — bei Zwischenlagerung sind sowohl das Vorkommen als auch

das Lager anzugeben,

- Art der Gesteinskérnung,

- Korngruppe/Lieferkdrnung,

- Anforderungskategorien bzw. angegebene Werte.

Der Auftragnehmer muss an Asphaltmischgut fir Asphaltdeck- und -binderschichten fir Strafien der
Belastungsklassen Bk100 bis Bk3,2 weitergehende Prifungen durchflihren und im Eignungsnachweis
angeben:

- Fir Splittmastixasphalt und Asphaltbeton fiir Asphaltdeckschichten sowie flr

- Asphaltbinderschichten ist der Spurbildungsversuch durchzufiihren.
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- Fir Gussasphalt ist die dynamische Stempeleindringtiefe zu prufen.

- Fur Gussasphalt mit viskositatsveranderten Bindemitteln bzw. mit viskositatsverandernden
Zusatzen sind Prufungen gemaf Anhang 2 des Merkblattes flir Temperaturabsenkung von
Asphalt, Ausgabe 2011 (Bezugsquelle: FGSV) durchzufihren.

Der Eignungsnachweis muss Angaben zu den Bitumeneigenschaften ,Aquischermodultemperatur und
.zugehorigem Phasenwinkel® des zum Einsatz kommenden Frischbindemittels enthalten. Je nach
Bitumensorte missen diese Eigenschaften innerhalb der Sortenspannen der im Abschnitt 3.5.1
enthaltenen Tabellen Lverformungseigenschaften von Stralenbaubitumen® bzw.
,verformungseigenschaften von Elastomermodifizierten Bitumen (PmB A)* liegen.

Abschnitt 2.3.4 ,, Transport von Asphaltmischqut*
Temperaturgrenzwerte und Transport von Asphaltmischgut:

Erganzend zu den ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 2.3.4 sind folgende Anforderungen zu erfillen.
Die Tabelle 5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 entfallt und wird wie folgt ersetzt:

Der Transport erfolgt in thermoisolierten Transportmulden (mit Thermoisolierung der Stirn- und Seiten-
flachen sowie des Muldenbodens bei einem Warmedurchgangswiderstand R = 1,65 m?K/W bei 20°C)
mit einer Abdeckvorrichtung oder in geschlossenen Thermobehaltern.

Gussasphalt ist in fahrbaren Rihrwerkskesseln sténdig zu rihren. Es sind nur Rihrwerkskessel mit
einem fernbedienbaren Auslass zu verwenden.

Die Temperatur des Asphaltmischgutes muss folgende Grenzwerte einhalten:

o Asphaltmischgut fiir Asphalttragschichten, Asphalttragdeckschichten und Asphaltbinder-
schichten und Asphaltausgleichsschichten: 130 °C bis 150 °C

e Asphaltmischgut fiir Asphaltdeckschichten und Asphaltzwischenschichten aus Walzas-
phalt: 140 °C bis 155 °C (bei Schichtdicken < 3,0 cm bis 165 °C, ausgenommen Kompakte
Asphaltbefestigungen)

e Gussasphalt: 200 °C bis 230 °C.

Beim Walzasphalt gilt die Temperaturspanne beim Abkippen vom LKW in den Klbel des Stral3enferti-

gers bzw. des Beschickers. Beim Gussasphalt gilt die Temperaturspanne beim Verlassen des Ruhr-

werkskessels.

Bei der Herstellung des Asphaltmischgutes fir Walzasphalte dirfen die oberen Grenzwerte um bis zu
5 K Uberschritten werden, um ggf. auftretende Temperaturverluste bis zum Einbau zu beriicksichtigen.

Abschnitt 3.1 (Ausfiihrung - Allgemeines)

Deckschichten sind grundsatzlich mit gestaffelt fahrenden Fertigern heil® an heifd oder mit einem Ferti-
ger in ganzer Fahrbahnbreite einzubauen. Ist dies nicht méglich, sind die Arbeitsnahte unmittelbar ne-
ben der spateren Langsmarkierung herzustellen, sofern nicht zwingende Grinde dagegen sprechen.

Fir Asphalttragschichten aus AC 16 T S/ N / L gilt (unabhangig von der Art der Unterlage) die Anfor-
derung an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht = 98 %.

Abschnitt 3.4.3 (Herstellen von Asphalttragschichten - Baustoffgemische)

Der 1. Absatz von Abschnitt 3.4.3 gilt nicht flir Asphalttragschichtmischgut, das als Unterlage fiir eine
Betonfahrbahndecke dient.

Abschnitt 3.1 — Ausfiihrung — Allgemeines

Deckschichten sind grundsatzlich mit gestaffelt fahrenden Fertigern heil® an heil oder mit einem Ferti-
ger in ganzer Fahrbahnbreite einzubauen. Ist dies nicht mdglich, sind die Arbeitsnahte unmittelbar ne-
ben der spateren Langsmarkierung herzustellen.

Fur Asphalttragschichten aus AC 16 T S/ N / L gilt (unabhangig von der Art der Unterlage) die Anfor-
derung an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht = 98 %.

Abschnitt 3.4.3 — Herstellen von Asphalttragschichten — Baustoffgemische

Der 1. Absatz von Abschnitt 3.4.3 gilt nicht fur Asphalttragschichtmischgut, das als Unterlage fiir eine
Betonfahrbahndecke dient.
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Abschnitt 3.4.4 — Herstellen von Asphalttragschichten — Schichteigenschaften

Fur Asphalttragschichten aus AC 16 T S/ N / L gilt (unabhangig von der Art der Unterlage) die Anfor-
derung an den Verdichtungsgrad der fertigen Schicht = 98 %.

Fir den Hohlraumgehalt der fertigen Schicht von Asphalttragschichten aus AC 32 /22 /16 T S gilt die
Anforderung < 8,0 Vol.-%.

Abschnitt 3.9.1 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt — Allgemeines

Die Herstellung von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt darf nur auf einer vollstandig trockenen
Unterlage erfolgen. Die Oberflachentemperatur der trockenen Unterlage muss mindestens 3 K Uber der
Taupunkttemperatur der umgebenden Luft liegen.

Die Herstellung erfolgt grundsétzlich — mit Ausnahme von Kleinflachen/Flickstellen, z.B. im Rahmen
von Jahresvertrdgen — maschinell. Dies gilt auch fur Vorlegestreifen und Rinnen. Hierbei sind nur Ein-
baugerate zu verwenden die Uber eine automatische Nivelliereinrichtung verfugen.

Abschnitt 3.9.5 (Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Gussasphalt — Bearbeiten der Ober-
flache

Die Temperatur des Abstreumaterials fiir das Verfahren A muss zum Zeitpunkt der Verarbeitung min-
destens 120 °C, die firr das Verfahren B mindestens 150 °C betragen.

Das Abstreumaterial fir die Verfahren A und B muss am Tag des Einbaues bis zum Zeitpunkt der
Ubergabe in die Einbaubohle in thermoisolierten Fahrzeugen auf der Baustelle vorgehalten werden.

Bei der Herstellung einer gewalzten Oberflachenstruktur (Verfahren A) ist sicherzustellen, dass die
Gummiradwalzen bis auf wenige Meter an den Splittstreuer heranfahren.
Glattmantelwalzen sind bei einer Mindesttemperatur von 100 °C der eingebauten Schicht einzusetzen.

Abschnitt 3.10.1 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt — Allgemei-
nes

Die vollstandige Aufldsung bzw. Homogenisierung der stabilisierenden Zusatze ist von besonderer Be-
deutung. Im Rahmen der Kontrollprifungen wird dieses augenscheinlich Gberpruft.

Abschnitt 3.10.4 — Herstellen von Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt — Baustoff-
gemische

Gesteinskdrnungen
- Eigenfiller darf nicht zugegeben werden.
- Lieferkdrnung 5/8
o Der Unterkornanteil der Lieferkdrnung 5/8 darf héchstens 8 M.-% betragen.
- Stahlwerksschlacken sind von der Verwendung ausgeschlossen.

Abschnitt 4.1. ,,Grenzwerte und Toleranzen — Asphaltmischgut®

Die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Binde-
mittels darf die in der nachfolgenden Tabelle 11 angegebenen unteren Grenzwerte nicht unterschreiten
und die oberen Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Tabelle 11: Grenzwerte fiir Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15kPa) bei 1,59 Hz des aus dem As-
phaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels

StraBenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
unterer oberer Grenz- unterer oberer Grenz-

Sorte Grenzwert in wert in Sorte Grenzwert in wert in
°C °C °C °C
70/100 43 59 45/80-50 A 44 64
50/70 46 62 25/55-55 A 48 70
30/45 52 68 10/40-65 A 56 76
20/30 55 71 45/80-65 A 48 66
65/105-70 A 43 61
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Diese Grenzwerte gelten sowohl fur die sortenreine Verwendung von StralRenbaubitumen oder Poly-
mermodifizierten Bitumen nach den TL Bitumen-StB als auch bei der Mitverwendung von Asphaltgra-
nulat. Bei Einhaltung der Grenzwerte ist der Erweichungspunkt Ring und Kugel nicht maRRgeblich. Eine
Unter- oder Uberschreitung der Grenzwerte nach Tabelle 3 stellt keinen Mangel dar, wenn die in der
nachfolgenden Tabelle 4 (Nummerierung?) aufgeflhrten Grenzwerte fur den Erweichungspunkt Ring
und Kugel eingehalten werden.

Die Tabelle 16 der ZTV Asphalt-StB 07/13 wird durch folgende Tabelle 12 ersetzt:

Tabelle 12: Grenzwerte fiir den Erweichungspunkt Ring und Kugel des aus dem Asphaltmischgut riick-
gewonnenen Bindemittels

StraBenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
unterer oberer Grenz- unterer oberer Grenz-
Sorte Grenzwert in wert in Sorte Grenzwert in wert in
°C °C °C °C
70/100 43 59 45/80-50 A 48 66
50/70 46 62 25/55-55 A 53 71
30/45 52 68 10/40-65 A 63 81
20/30 55 71 45/80-65 A *)
65/105-70 A *)

*) bezogen auf den Wert des Eignungsnachweises + 8 K

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder bei Verwendung von viskositatsverandern-
den, organischen Zusatzen darf die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) des riickgewonnenen
Bindemittels die im Eignungsnachweis angegebene Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) um
nicht mehr als 8 K Uber- oder unterschreiten.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder von viskositatsverandernden, organischen
Zusatzen werden keine Anforderungen an die elastische Riickstellung des riickgewonnenen Bindemit-
tels gestellt.

Abschnitt 4.2.5 (Ebenheit)

Wenn flr den Einbau der Deckschicht ein Beschicker gefordert ist und auch die darunter liegende As-
phaltbinderschicht erneuert bzw. hergestellt wird, gilt fir die Unebenheit innerhalb einer 4 m langen
Messstrecke abweichend von Tabelle 25 der ZTV Asphalt-StB 07/13 fir Asphaltdeckschichten aus
AC D und SMA der Grenzwert < 3 mm.

Abschnitt 4.2.6 (Griffigkeit)

Die Griffigkeitsmessungen erfolgen auf zweibahnigen StraRen bei einer Messgeschwindigkeit
von 80 km/h. Auf einbahnigen Stra3en ist die Messgeschwindigkeit i. d. R. 60 km/h.

Die Messgeschwindigkeit kann innerhalb einer BaumaBnahme aufgrund der Streckencharakte-
ristik unterschritten werden (z. B. enge Kurven). Sie wird in diesen Féllen auf volle 100-m-Ab-
schnitte konstant gehalten, damit eine 100-m-Mittelwertbildung méglich ist.

Abschnitt 5.2 (Eigeniiberwachungspriifungen) )

Die Protokolle aller Eigeniberwachungsprifungen im Zuge des Einbaus von Asphaltdeckschicht-
mischgut sind dem Auftraggeber innerhalb von 7 Arbeitstagen nach Einbau vorzulegen.

Beim Einbau des temperaturabgesenkten Asphaltes sind wahrend des gesamten Einbauzeitraums
durch den Auftragnehmer im Rahmen der Eigeniberwachung folgende Messungen durchzuflihren und
zu dokumentieren:

Wetter (mindestens stiindlich),

Lufttemperatur (Messung in 2 Metern Hohe und Temperatur der Unterlage); mindestens stindlich,
Windgeschwindigkeit und -richtung (mindestens stindlich oder kontinuierlich),

Relative Luftfeuchte (mindestens stiindlich oder kontinuierlich),

Temperatur des angelieferten Asphaltmischguts bei jedem Entladevorgang im Beschicker- und Fer-
tigerkibel,

e Zunahme der Verdichtung von Beginn bis zum Ende des Asphalteinbaus mittels Aufsetz-Sonde
(Elektromagnetische Messung (PQI Sonde) oder Radioaktive Messung (Isotopensonde)),

Seite 65 von 75



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

e Dokumentation der aufgebrachten Bitumenemulsion unmittelbar vor der Uberbauung (Art und An-
spruhmenge der eingesetzten Bitumenemulsion, angesprihte Unterlage je Einbaubahn, Lage der
Einbaubahn, Station, Datum/Uhrzeit und Foto).

Abschnitt 5.4.1 ,,Priifverfahren — Allgemeines*

Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resultierenden und riickgewonnenen Bindemittel ist
nach den ,TP Bitumen StB-25 Teil 3: Prufung im Dynamischen Scherrheometer (DSR) — Bitumen-Ty-
pisierungs-Schnellverfahren (BTSV)* durchzufihren.

Abschnitt 5.4.5 (Ebenheit)

Es gelten zusatzlich die TP Eben Beriihrungslose Messungen fiir den Bauvertrag, Ausgabe 2025.

In Anlehnung an das Allgemeine Rundschreiben Straflenbau (ARS) Nr. 5/2025 des BMDV vom
11.02.2025 werden auf allen Fahrbahnen und dem Standstreifen der durchgehenden Strecke die bau-
vertraglichen Kontrollpriifungen fiir die Ebenheitsmessungen in Langsrichtung beriihrungslos gemaf
TP Eben Beriihrungslose Messungen flir den Bauvertrag, Ausgabe 2025 durchgefiihrt. Die Messungen
erfolgen ggf. mehrere Wochen nach Verkehrsfreigabe.

Im Bereich von Rampenfahrbahnen, Nebenflachen oder kleinen BaumafRnahmen erfolgt die Ebenheits-
messung weiterhin mit berihrenden Messverfahren gemal TP Eben, Teil: Beriihrende Messungen,
Ausgabe 2017.

Die Messung erfolgt mit einem Abstand von 0,70 m von der jeweils rechten Randmarkierung bzw. von
einer sonstigen Begrenzungslinie des rechten Randes, wenn kein anderes Mal} im Bauvertrag festge-
legt ist. Dies gilt sowohl fur die beriihrenden Ebenheitsmessverfahren als auch fir die bertihrungslose
Ebenheitsmessung. Die Regelung zur Messung der Langsebenheit in der Mitte der Fahrbahn gemaf
Abschnitt 5.4.5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 gilt nicht.

Es gelten weiterhin die Grenzwerte fUr die Ebenheit der jeweiligen ZTV bzw. den Vorgaben dieses
Bauvertrages zur Beurteilung der mangelfreien Leistung. Die Auswertung erfolgt bei der berthrungslo-
sen Ebenheitsmessung durch die Simulation der gleitenden Richtlatte. Zusatzliche Kontrollprifungen,
Schiedsuntersuchungen oder Wiederholungen von Kontrollprifungen werden mit demselben Messver-
fahren durchgeflhrt, mit dem die urspriingliche Kontrollpriifung vorgenommen wurde.

Unabhangig hiervon erfolgt im Rahmen der Kontrollprifungen gleichzeitig die Auswertung mit dem
WLP. Die entsprechenden Ergebnisse werden dem AN zur Erfahrungssammlung vom AG zur Verfu-
gung gestellt. Hieraus werden keine vertraglichen Konsequenzen abgeleitet.

Abschnitt 6.1 (Behandlung von Mangein)

Nach der Durchfuihrung einer griffigkeitsverbessernden MaRnahme werden in einem jahrlichen Zyklus,
bis zum Zeitpunkt der Verjahrungsfrist fir Mangelanspriiche, SKM-Messungen vom AG durchgefiihrt,
um den Wirkungsgrad der durchgefiihrten griffigkeitsverbessernden MalRnahme zu dokumentieren. Die
Kosten fir diese SKM-Messungen tragt der AN.

Abschnitt 7.2.2 (Einbaudicke)

Wenn bei kleineren Baumalinahmen, fur die die Ermittlung der Einbaudicke an Bohrkernen erfolgt, bei
einem Bohrabstand von 50 Metern keine 20 Bohrkerne anfallen, ist die hierbei erreichbare Anzahl zu-
grunde zu legen, mindestens jedoch 3 Bohrkerne.

Die Einbaudicke von Gussasphaltdeckschichten mit gewalzter Oberflachenstruktur nach Verfahren A
der ZTV Asphalt-StB 07/13 wird beim Aufmald tber die obersten Splittspitzen gemessen.

Die vorhandene Rautiefe wird durch Reduzierung der gemessenen Einbaudicke um 2 mm berticksich-
tigt. In Ausnahmefallen kann der Auftragnehmer in Anwesenheit des Auftraggebers die Rautiefe mit
dem Sandflachenverfahren vor Ort nachweisen.

Bei Gussasphaltdeckschichten mit Oberflachenstruktur nach Verfahren B der ZTV Asphalt-StB 07/13
wird bei der Ermittlung der Einbaudicke keine Rautiefe abgezogen.

Abschnitt 7.3.2 (Abrechnung nach Einbaumenge)
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Wird nach der Leistungsbeschreibung ein flachenbezogenes Einbaumenge (kg/m?) firr einzelne Schich-
ten gefordert, so sind die erreichten Einbaugewichte der Einzelschichten mit Wiegescheinen nachzu-
weisen. Zusammen mit den Wiegescheinen ist eine Zusammenstellung der Wiegescheine fir je 3.000
m? Einbauflache oder fiir eine Tagesleistung zu tbergeben, aus der ersichtlich ist, in welchen Teilab-
schnitten das Mischgut der Einzelschicht eingebaut wurde.

Leistungspositionen, die nach flachenbezogenem Einbaugewicht abgerechnet werden, beziehen sich
auf eine Mischgutrohdichte von ca. 2,5 g/cm3. Der Einsatz von héheren Mischgutrohdichten kann zu

Fehlmengen fliihren. Diese Fehimengen sind vom AN auszugleichen und werden nicht gesondert ver-
gutet.

5.4.2. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV Beton-StB 07

Abschnitt 1.3.2.6.4 (Ebenheit)

Es gelten die TP Eben Berlihrungslose Messungen fiir den Bauvertrag, Ausgabe 2025.

In Anlehnung an das Allgemeine Rundschreiben Straflenbau (ARS) Nr. 5/2025 des BMDV vom
11.02.2025 werden auf allen Fahrbahnen und dem Standstreifen der durchgehenden Strecke die bau-
vertraglichen Kontrollpriifungen fir die Ebenheitsmessungen in Langsrichtung berihrungslos gemaf
TP Eben Beriihrungslose Messungen flir den Bauvertrag, Ausgabe 2025 durchgefiihrt. Die Messungen
erfolgen ggf. mehrere Wochen nach Verkehrsfreigabe.

Im Bereich von Rampenfahrbahnen, Nebenflachen oder kleinen BaumaRnahmen erfolgt die Ebenheits-
messung weiterhin mit beriihrenden Messverfahren gemall TP Eben, Teil: Beriihrende Messungen,
Ausgabe 2017.

Die Messung erfolgt mit einem Abstand von 0,70 m von der jeweils rechten Randmarkierung bzw. von
einer sonstigen Begrenzungslinie des rechten Randes, wenn kein anderes Mal} im Bauvertrag festge-
legt ist. Dies gilt sowohl fur die beriihrenden Ebenheitsmessverfahren als auch fir die bertihrungslose
Ebenheitsmessung. Die Regelung zur Messung der Langsebenheit in der Mitte der Fahrbahn gemaf
Abschnitt 5.4.5 der ZTV Asphalt-StB 07/13 gilt nicht.

Es gelten weiterhin die Grenzwerte flr die Ebenheit der jeweiligen ZTV bzw. dieses Bauvertrages zur
Beurteilung der mangelfreien Leistung. Die Auswertung erfolgt bei der berihrungslosen Ebenheitsmes-
sung durch die Simulation der gleitenden Richtlatte. Zusatzliche Kontrollprifungen, Schiedsuntersu-
chungen oder Wiederholungen von Kontrollprifungen werden mit demselben Messverfahren durchge-
fuhrt, mit dem die urspriingliche Kontrollprifung vorgenommen wurde.

Unabhangig hiervon erfolgt im Rahmen der Kontrollprifungen gleichzeitig die Auswertung mit dem
WLP. Die entsprechenden Ergebnisse werden dem AN zur Erfahrungssammlung vom AG zur Verfu-
gung gestellt. Hieraus werden keine vertraglichen Konsequenzen abgeleitet.

Abschnitt. 2 (Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln

Die Verwertung von pechhaltigen StralRenausbaustoffen in Tragschichten mit hydraulischen Bindemit-
teln ist nicht zugelassen.

Abschnitt 2.2.5.1 und 2.3.3.1 (Eigeniiberwachungspriifungen)

Die Mindestanzahl der Eigenuberwachungsprifungen in der ,Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigentberwachungsprifung vorzulegende Verdichtungsnachweise® ist
mafgebend fiir den Verdichtungsnachweis. Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefuillt
wurde oder in der Leistungsbeschreibung nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV Beton-StB vorgesehene
Anzahl der Eigentuberwachungsprifungen.

Abschnitt 3.2 (Baustoffe, Beton)

Rezyklierte Gesteinskdrnungen sind als Zuschlag fir Fahrbahndecken aus Beton nicht zugelassen.
Hiervon ausgenommen sind Gesteinskérnungen aus aufbereitetem Gleisschotter.

Kalkstein ist als Zuschlag fiir den Oberbeton, bei einschichtiger Bauweise fiir den gesamten Beton,
nicht zugelassen. Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskérnungen aus Alpiner Morane.
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Abschnitt 3.3.1 (Herstellen der Betondecke)

Der Mehraufwand fiir das Herstellen von Handfeldern im Bereich von Aufweitungen oder Verengungen
der Randstreifen, der Stand- und Mehrzweckstreifen sowie der Fahrstreifen und evtl. das Herstellen
der Felder am Anfang und Ende der Baustrecke von Hand, wird nicht gesondert vergutet.

In Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen sind keine Langsfugen zulassig.

Abschnitt 3.3.1.6.1 (Entfernen des Oberflachenmortels)

Die mittlere Rautiefe der Betonoberflache muss zwischen 0,6 mm und 1,1 mm betragen.

Abschnitt 3.3.2 (Herstellen der Fugenkerben)

Bei der Verwendung von heil} verarbeitbaren Fugenmassen ist der Fugenspalt (Kammerschnitt) mog-
lichst spat (mind. 14 Tage) nach dem Kerbschnitt herzustellen.

Abschnitt 3.5.1 (Eigeniiberwachungspriifungen)

Der Zementgehalt ist dem Auftraggeber im Rahmen der Eigentiberwachungsprifungen des Auftrag-
nehmers nachzuweisen. Bei Bezug des Betons aus Transportbetonwerken kann dies anhand der An-
gaben auf den ausgedruckten Liefernachweisen/Lieferscheinen erfolgen.

5.4.3. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV BEA-StB 09/13

Abschnitt 1.3.2 (Unterlage)

Wenn Hochdruckreinigungsgerate zum Reinigen der Unterlage mit einer Wasch-/Sauganlage gefordert
sind, muss entweder die Sauganlage unmittelbar in die Hochdruckreinigungseinheit integriert sein (z.B.
,Drehjet“-Verfahren) oder in Fahrtrichtung die letzte Einheit darstellen.

Abschnitt 3.2.1 (Frasen der Unterlage)

Die Katalognummer 005 ,Asphalt frasen“ des ,Standardleistungskataloges fur den Stral’en- und Bru-
ckenbau®, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen®, bezeichnet ein ,Standardfrdsen® und ist mit einer
Fraswalze durchzufihren, die einen Schnittlinienabstand von 15 mm erzeugt.

Die Katalognummer 008 ,Asphalt feinfradsen® des ,Standardleistungskataloges fir den Stral3en- und
Bruckenbau®, Leistungsbereich 113 ,Asphaltbauweisen®, bezeichnet ein ,Feinfrésen® und ist mit einer
Fraswalze durchzuflhren, die einen Schnittlinienabstand von max. 8 mm erzeugt.

Abschnitt 4.2 (Grenzwerte und Toleranzen — Asphaltschichten)

Grundsatzlich darf bei der Prifung des Schichtenverbundes zwischen einer Asphaltschicht und einer
gefrasten Unterlage die maximale Scherkraft den Wert von 12 kN nicht unterschreiten.

5.4.4. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV E-StB 17

Abschnitt 1.4. (Baustoffe)
Wenn der Einbau von Boden mit Fremdbestandteilen nach Abschnitt 1.4.4 zulassig ist, gelten hierfir
die Regelungen gemal Abschnitt 2.3 der TL BuB E-StB analog.

Abschnitt 1.6.4 (Eigeniiberwachungspriifungen)
Die Ergebnisse der Probeverdichtung und die Arbeitsanweisung sind unverziiglich nach Durchfiihrung
der Versuche dem Auftraggeber zu tGbergeben.

Die geplante Durchfihrung der Eigenlberwachungsprifung zum Nachweis der erzielten Verdichtung
bzw. des Verformungsmoduls auf dem Planum ist dem Auftraggeber rechtzeitig vor der Durchfiihrung
der Versuche (mindestens 24 Stunden vor Durchfiihrung) bekannt zu geben.

Die Versuche muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker oder
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ein Baustoffprifer (Fachrichtung Boden) des Auftragnehmers durchfuhren.

Die Ergebnisse der Eigenliberwachungsprifungen mit dem dazugehdérigen Versuchsprotokoll sind un-
verzuglich nach Durchfiihrung der Versuche dem Auftraggeber zu bergeben, damit das Priflos durch
den Auftraggeber angenommen bzw. zuriickgewiesen werden kann. Das Tagesprotokollheft ist dem
Auftraggeber vorzulegen.

Zusammen mit diesen Unterlagen ist dem Auftraggeber eine Liste entsprechend dem Muster nach An-
lage ,,Verdichtungswerte“ Uiber die durchgefliihrten Versuche vorzulegen.

Abschnitt 1.9 (Abrechnung)

- Bodenaustauschmaterial -

Bei einer Abrechnung von Bodenaustauschmaterial nach Einbauprofilen in m?3 wird ein eventuell ent-
stehender Mehrverbrauch durch Eindriicken des Bodenaustauschmaterials in den Untergrund nicht be-
rucksichtigt.

- Verfiillen, Hinterfiillen, Uberschiitten -

Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt ist, gilt:

Das Hinterfiillen und Uberschiitten von Bauwerken und Rohrleitungen wird nicht als eine gesonderte
Teilleistung vergiitet; die Massen werden als Auftragsmassen mit aufgemessen.

- Grabenaushub -
Bei der Verlegung von Glockenmuffenrohren wird bei der Abrechnung ein Arbeitsraum fiir die Rohrver-
bindungen, abweichend von Abschnitt 4.2.8 der DIN 18 300 nicht bericksichtigt.

- Rohrleitungen -

Fur Rohrleitungen in Dammen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum bis zu 1,25 m gilt:

Der Erdkorper ist bis zur HOhe des Planums vor dem Verlegen der Rohrleitung herzustellen. Als Ab-
rechnungstiefe fur den Rohrgrabenaushub gilt die tatsachliche Aushubtiefe von Oberkante Erdplanum
bis zur Rohrgrabensohle.

Fur Rohrleitungen in Dammen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum von mehr als 1,25 m gilt:
Der Bodenauftrag ist im Leitungsbereich vor der Rohrverlegung zunachst bis mindestens 0,30 m tber
den spateren Rohrscheitel durchzufihren. Als Abrechnungstiefe des Rohrgrabens gilt der Abstand von
Rohrgrabensohle bis max. 0,30 m Uber dem Rohrscheitel.

Abschnitt 1.9.3
Messungen zur Setzung des Untergrundes sind rechtzeitig mit dem Auftraggeber abzustimmen.

Abschnitt 3.2 (Bodenmaterial und Baustoffe nach den TL BuB E-StB)
Die TL BuB E-StB gelten nicht fir wasserwirtschaftliche Merkmale.

Fur den Nachweis der Eignung der Materialien sind die Ergebnisse der Gltelberwachung (Prifzeug-
nisse der Fremdiberwachung) heranzuziehen.

MalRgebend ist das letzte Prifzeugnis bzw. sind die letzten Prifzeugnisse der Fremdiiberwachung,
welche(s) die Ergebnisse aller malgebenden bautechnischen und wasserwirtschaftlichen Prifparame-
ter enthalten missen/muss.

Stahlwerkschlacken miissen die Anforderungen an die Volumenzunahme der Kategorie 1 gemaf Ta-
belle 4 der TL BuB E-StB 20/23 erfiillen.

Bodenmaterial und Baustoffe nach TL BuB E-StB sind hinsichtlich ihrer Lage im Bauwerk zu dokumen-
tieren siehe Abschnitt 15 ZTV E-StB 17.

Abschnitt 4.1 (Lésen und Laden)
Der Einbau von Boden darf erst erfolgen, wenn die Eignungsprifung, die Ergebnisse der Probeverdich-
tung und die Arbeitsanweisung vorliegen.

Mit der Abfuhr des Uberschussbodens darf vom Auftragnehmer erst begonnen werden, wenn sicher-
gestellt ist, dass im Zuge der Baumallnahme noch in geniigender Menge einbaufahiger Boden fir die
Herstellung der Auftragsstrecken gewonnen werden kann.

Abschnitt 4.3.2 (Anforderungen an das Verdichten)
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Beim Einbau von wasserempfindlichem, gemischt- und feinkérnigen Boden, der nicht verfestigt oder
qualifiziert verbessert wird, gilt die Anforderung an das 10 %-HdOchstquantil flr den Luftporenanteil na
von 8 Vol.-%.

Beim Einbau von veranderlich festen Gesteinen gilt die Anforderung an das 10 %-Hdchstquantil fir den
Luftporenanteil na von 6 Vol.-%.

Abschnitt 4.7 (Bankett)

Gesteinskoérnungen fir Bankettbefestigungen miissen verwitterungsbestandig sein und dirfen keine
zerfallsempfindlichen Bestandteile enthalten.

Fir den Nachweis der Verdichtung von Bankettbefestigungen mit dem statischen Plattendruckversuch
als indirektes Prifverfahren missen der Verformungsmodul Ev2 > 80 MPa und der Verhaltniswert Ev2
/Ev1 < 2,3 eingehalten werden.

Abschnitt 5 (Oberbodenarbeiten)

Stark unterschiedliche Oberbdden, z.B. von Acker-, Feuchtwiesen oder Waldflachen, sind getrennt zu
lagern.

Die zur Wiederverwendung vorgesehenen Oberbodenmieten sind im Einvernehmen mit dem Auftrag-
geber vor Beginn der Oberbodenandeckung festzulegen.

Abschnitt 6 (B6schungen)
Die Damm- und Einschnittsbéschungen sind mit einer Plangenauigkeit von +/- 5,0 cm, ausgenommen
bei Fels, auszufiihren.

Abschnitt 12.4.2.2 (Bodenbehandlungen mit Bindemitteln)
Bodenverfestigungen mit Kalk sind nicht zugelassen.

Abschnitt 14 (Prifung der erzielten Qualitat)
Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt wird, gilt die Methode 3 als vereinbart.

Dabei ist grundsatzlich eine Probeverdichtung zur Festlegung der Arbeitsanweisung durchzufihren.

Die erforderlichen Leistungen im Zusammenhang mit den vertraglich geforderten Prifmethoden und
Prufverfahren sind in die Leistungspositionen einzukalkulieren, sofern keine gesonderten Leistungspo-
sitionen ausgewiesen sind.

Abschnitt 14.2.4 (Methode M3)

Die Mindestanzahl der Eigenuberwachungsprufungen in der "Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigenuberwachungsprifung vorzulegenden Verdichtungsnachweise" ist
mafgebend fur den Nachweis der Verdichtung und ersetzt die in Tabelle 9 der ZTV E-StB 17 vorgese-
hene Anzahl der Verdichtungsnachweise.

Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgeflillt wurde oder in der Leistungsbeschreibung
nicht enthalten ist, gilt die in der ZTV E-StB vorgesehene Anzahl der Eigeniiberwachungsprifungen.

Abschnitt 14.3 (Priifverfahren zur Ermittlung von Verdichtungskenngrofen)
Die ausreichende Verdichtung ist generell durch den Verdichtungsgrad Der nachzuweisen.

Nur bei grobkdrnigen Bodengruppen kann fur den Nachweis der Verdichtung der statische Platten-
druckversuch angewendet werden. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 10 sowie die Richtwerte
fur die Verhaltniswerte Ev2/Ev1 als Vertragsbestandteil.

Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist auch der dynamische Plattendruckversuch zugelas-
sen. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 11 fiir die Bodengruppen GW, GI, SW und SI als Ver-
tragsbestandteil.

Bei Anwendung des dynamischen Plattendruckversuches ist der Prifumfang zu verdoppeln.

Bei Bodenaustausch mit Material der Kérnung 0/100 bzw. 0/200 mit mehr als 35 M.-% Koérner > 63 mm
sind die erforderlichen Einbauparameter zur Erzielung einer ausreichenden Verdichtung in Probefel-
dern zu ermitteln und in einer Arbeitsanweisung festzulegen.

Es ist entsprechend dem ,Merkblatt Gber das Bauen mit und in Fels®, Ausgabe 2015 (FGSV 532), Ab-
schnitt 6.3 vorzugehen.

Abschnitt 14.4 (Prifen des Verformungsmoduls, ...)
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Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist bei Bdden auch der dynamische Plattendruckversuch

als Prufverfahren zugelassen. Hierbei gilt:

- Bei einem Untergrund/Unterbau aus grobkérnigen Béden der Bodengruppe GW, Gl und geforderten
Evz-Wert von 100 MPa gilt: Eva 2 50 MPa.

- Bei einem Untergrund/Unterbau aus grobkérnigen Béden der Bodengruppe SW, SE, GE, Sl und
geforderten EV2-Wert von 80 MPa gilt: Evd =40 MPa.

- Der Prifumfang ist zu verdoppeln.

- Sofern der Unterbau/Untergrund aus bindigen/gemischtkdrnigen Béden besteht oder eine qualifi-
zierte Bodenverbesserung durchgefihrt wurde, ist vorlaufend eine Kalibrierung (EV2-Wert/ Evd )
nach TP BF-StB E 4 erforderlich.

5.4.5. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV Ew-StB 25

Abschnitt 1.6.5.2

Die Dichtheitsprifung ist nur in Anwesenheit des Auftraggebers durchzufihren.
Erganzend zur Dichtheitsprifung nach DIN EN 1610 gilt das Arbeitspapier DWA-A 139

Abschnitt 7.1 und 10.1

Bei der statischen Berechnung ist ein Béschungswinkel von Null (Dammleitung) zu Grunde zu legen.
5.4.6. Anderungen bzw. Ergianzungen zu den ZTV La-StB 18

Abschnitt 4.4.1 Pflanzzeit

Abweichend sind bei Frihjahrspflanzungen die Pflanzarbeiten spatestens bis zum 31. Marz zu been-
den.

Abschnitt 6.4.5 (Verweigerung der Abnahme)

Unabhéngig von der Art der Bepflanzung wird die Abnahme bei Gesamtausfallen > 25 % immer ver-
weigert. Diese Regelung gilt auch fir Lose und Abschnitte.

5.4.7. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV SoB-StB 20

Abschnitt 1.4 (Baustoffgemische und Boden)

Der Nachweis der Widerstandsfahigkeit gegen Zertrimmerung ist auch bei natirlichen Gesteinskor-
nungen und HOS fir Frostschutzschichten von Verkehrsflachen, die einer Belastungsklasse zugeord-
net sind, erforderlich. Dabei missen die Festigkeitsanforderungen der TL Gestein-StB 04, (Ausgabe
2004/Fassung 2018) Anhang A erfullt werden.

Abschnitt 2.3.3 (Frostschutzschicht - herstellen)

Bei kleineren Flachen und bei schwieriger Profilgestaltung sowie bei zahlreichen Einbauten darf das
Baustoffgemisch auch ohne Fertiger eingebaut werden.

Abschnitt 3.2 (Eigeniiberwachungspriifungen)

Die Mindestanzahl der Eigeniuberwachungsprufungen in der ,Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als EigenUberwachungsprifung vorzulegende Verdichtungsnachweise® ist
mafgebend fur den Verdichtungsnachweis. Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefulit
wurde oder in der Leistungsbeschreibung nicht enthalten ist, gilt die in den ZTV SoB-StB vorgesehene
Anzahl der Eigentiberwachungspriifungen.

Die geplante Durchfiihrung der Eigeniiberwachungsprifungen zum Nachweis der Verdichtung ist dem
AG rechtzeitig vor der Durchfiihrung der Versuche bekannt zu geben. Zur Ausflihrung der Versuche
muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker oder Baustoffprii-
fer (Fachrichtung Boden) des AN zur Verfligung stehen.
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Die Ergebnisse der Eigentiberwachungsprifungen mit dem dazu gehdérigen Versuchsprotokoll sind un-
verzlglich nach Durchfihrung der Versuche dem AG zu ubergeben. Die Unterlagen sind dem AG lau-
fend, mindestens jedoch bei jeder 3. Abschlagsrechnung im PDF — Format vorzulegen. Auferdem ist
dem Auftraggeber eine Liste Uber die durchgefiihrten Versuche entsprechend Anlage ,Verdichtung*
vorzulegen.

Bei Tragschichten ohne Bindemittel aus gebrochenen Gesteinskdrnungen kann fiir den Nachweis des
Verdichtungszustandes als indirektes Prifverfahren ersatzweise der statische Plattendruckversuch
vorgesehen werden.

Der dynamische Plattendruckversuch mit dem mittelschweren Fallgewichtsgerat wird bei Baumalinah-
men ab einer GréRe von 2.500 m? zugelassen, sofern bei jeder BaumaRnahme eine Korrelation mit
einem statischen Plattendruckversuch im Beisein des Auftraggebers vorgenommen wird. Dabei ist der
Mittelwert aus vier Einzelversuchen zu bilden, auffallige Ausrei3er sind zu verwerfen.

Bei BaumalRnahmen unter 2.500 m? gelten die nachfolgend aufgefliihrten Zuordnungswerte fir den
Eva1,5-Wert:

Ev2 Eva1,5
(MN/m?2) (MN/m?2)
> 100 > 50
> 120 > 55
> 150 > 65

Es ist ein Gerat zu verwenden, bei dem mittels verlangerter Fihrungsstange und/oder erhéhtem Fall-
gewicht eine 1,5fache StoRRbelastung gegenliber dem Gerat nach TP BF-StB Teil B 8.3 erreicht wird.
Da derzeit keine Prifvorschrift fir derartige Gerate existiert, sind nur Gerate von Herstellern des leich-
ten Fallgewichtsgerates zu verwenden. Die Gerateausfiihrung (Plattengeometrie, Belastungsvorrich-
tung, Messtechnik) hat den Angaben der TP BF-StB Teil B 8.3 zu entsprechen. Die Gerate sind jahrlich
in Anlehnung an die TP BF-StB Teil B 8.3 zu kalibrieren. Ein entsprechender Nachweis ist dem AG
vorzulegen.

Zum Nachweis des Verdichtungszustandes sind anstelle eines statischen Plattendruckversuches drei
dynamische Plattendruckversuche auf der Flache verteilt (nicht unmittelbar nebeneinander) durchzu-
fuhren.

5.4.8. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV-ING, Ausgabe Dezember 2023

Der in Anlage 1 zum ARS 06/2024 vom 15.04.2024 des BMDV aufgefiihrte Stand der jeweiligen Teile
und Abschnitte und die Liste der Hinweise zu den ZTV-ING, Anlage 2 zum ARS 06/2024 vom
15.04.2024des BMDV ist zu beachten.

ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 1

Nr. 2.2 (4) a), Druckfehler erster Spiegelstrich

Die Expositionsklassenzuordnung XD3 wird zu XD2 verandert.

ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 2

Nr. 5.1 (3) Allgemeine Anforderungen

Die folgende Regelung aus ARS 22/2012 ist beim Neubau, Umbau, Instandsetzungen und Verstarkun-
gen (z.B. Schubverstarkungen, interne / externe Vorspannung,...) von Briicken anzuwenden:

Es dirfen nur Spannstahle verwendet werden, die der Klasse 1 nach E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle 6.4

DE ,Parameter der Ermidungsfestigkeitskurven (Wohlerlinien) fiir Spannstahl® entsprechen. Die Werte
fur Klasse 1 sind durch eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung fir den Spannstahl nachzuweisen.

ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 5
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Nr. 2.3.2 Anforderungen an Unternehmer und Personal

Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenfiihrers ist dem Auftraggeber vor-
her schriftlich mitzuteilen.

Nr. 5 Abnahme

Im Zusammenhang mit der Abnahme der Arbeiten sind Umfang, Art und zeitliche Abstande von Uber-
prifungen des Erfolges der Flllung von Rissen im Einzelnen mit dem Auftraggeber rechtzeitig abzu-
stimmen.

ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 4

Nr. 4.2 Anforderungen an das Personal

Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenfiihrers ist dem Auftraggeber vor-
her schriftlich mitzuteilen.

ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 9

Nr. 2.2.4 Korrosionsschutz

Erganzend zu (1) Korrosionsschutz wird festgelegt:
~otahlgelander erhalten das Korrosionsschutzsystem 1 oder 3 nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3, An-
hang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 3.1.C.“

5.4.9. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV BEL-B 3/95
Teil 3

Der Nachweis der ausreichenden Qualifikation ist durch den Auftragnehmer fiir den benannten Kolon-
nenflhrer durch
- die Vorlage einer Bescheinigung des Ausbildungsbeirates ,Verarbeiten von Kunststoffen im
Beton*
- beim Deutschen Beton-Verein e. V. (SIVV-Schein)* oder
- die Aufschulung zum Asphaltbauer oder einen gleichwertigen Qualifikationsnachweis zu er-
bringen.

5.4.10. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV-LSW 22

5.4.11. Anderungen bzw. Ergianzungen zu den ZTV-SA 97

Abschnitt 5.6.2 Warnleuchten

Hinsichtlich Abschnitt 5, insbesondere 5.6.2 der ZTV-SA 97 gilt die ,Erganzungspriifung von Warn-
leuchten gemaf den Technischen Lieferbedingungen fir Warnleuchten (TL-Warnleuchten 90)“ fir Ar-
beitsstellen an allen Strallen gemall dem Allgemeinen Rundschreiben Strallenbau Nr. 10/1998 des
Bundesministeriums fur Verkehr (BMV) vom 12. Marz 1998, Az.: StB 13/38.59.10-02/184 BASt 97.
Verodffentlicht im Verkehrsblatt Heft 7 — 1998, Seite 288, Verkehrsblatt-Verlag, Schleefstralle 14, 44287
Dortmund.

TL-Warnleuchten 90

Die Tabelle 2 und die Punkte 2.2.1 und 2.2.3 der TL-Warnleuchten 90, Ausgabe 1991, Seite 7 und
Seite 8, sind ungultig und werden durch die der vorgenannten ,Ergédnzungsprifung” des BMV vom 12.

Seite 73 von 75




1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (08/25)

Marz 1998 ersetzt.

TL transportable Schutzeinrichtungen

Der Nachweis der Eignung gemal TL-Transportable Schutzeinrichtungen erfolgt durch die ,Liste nach
TL-Transportable Schutzeinrichtungen® verdffentlicht auf der Internetseite der BASt.

Systemskizzen, Aufbauanleitungen und sonstige Unterlagen die zur Uberwachung einer ausschrei-
bungskonformen Ausfuhrung der zum Einsatz vorgesehenen transportablen Schutzeinrichtungen er-
forderlich sind, sind dem AG 14 Tage vor Beginn der Aufstellung vorzulegen.

5.4.12. Anderungen bzw. Ergidnzungen zu den ZTV M 13

Abschnitt 5.1 Allgemeines (Verkehrsbelastunq)

Auf der Stral3e betragt die Verkehrsbelastung im Jahr ; KFZ/24h. (siehe Abschnitt
1.1 Oberbau)

Auf der StralRe werden Schneepfliige mit z.B. Kunststoffschirfleisten eingesetzt. Die Anzahl der Eins-
atze pro Winter betragt zwischen und

Abschnitt 10 Qualifikation des Personals (Allgemeines)

Zur Umsetzung sind die ersten zwei Absatze des Abschnitts 10 ,Qualifikation des Personals“ der ZTV
M 13 durch die folgenden Absatze zu ersetzen:

Markierungsarbeiten dirfen nur von Unternehmen ausgefiihrt werden, deren Personal eine ausrei-
chende Fachkunde auf dem Gebiet der Fahrbahnmarkierung besitzt. Der Nachweis der Fachkunde
wird durch die erfolgreiche Teilnahme an einer mindestens zweiwdchigen Lehrveranstaltung zum
Thema Fahrbahnmarkierung bei einer unabhangigen Institution erbracht. Uber die erfolgreiche Teil-
nahme an den) Lehrgang wird ein Zertifikat ausgestellt.

Der Lehrgang soll mindestens folgende Themen und eine schriftliche Abschlusspriifung beinhalten:

- Regelwerke + Normen (VOR, StVO, RMS, ZTV M, TL M, RSA, DIN, EN) (16 UE)
- Rechtsgrundlagen (4 UE)

- Grundwissen Fahrbahnmarkierungen (4 UE)

- Markierungsstoffkunde (18 UE)

- Fahrbahndeckenkunde (4 UE)

- Applikationstechnik und Maschinenkunde (8 UE)

- Qualitatsiiberwachung (8 UE)

- Berichtswesen (4 UE)

- Unfallverhiitung und Gefahrgutverordnung, Ladungssicherung (6 UE)

- Arbeits- und Gesundheitsschutz (4 UE).

In Klammern ist jeweils die Mindestanzahl an Unterrichtseinheiten (UE), die je Thema durchzufiihren
ist, dargestellt. Eine UE entspricht 45 min.

Die Institutionen, die die Schulungen durchfiihren, richten jeweils einen Priifungsausschuss ein. Dieser
begleitet die Priifungen. Im Priifungsausschuss miissen herstellerunabhéngige Stellen (z. B. aus den
Verwaltungen oder anerkannte Priifstellen fiir Markierungen) vertreten sein. Die Lehrgdnge miissen
allen interessierten Unternehmen zu vergleichbaren Bedingungen zugénglich sein.

Bei der Ausfiihrung von voriibergehenden Markierungen auf innerdrtlichen Stralen und Landstralen
gemal RSA Teil B bzw. Teil C ist der Nachweis der Fachkunde durch die erfolgreiche Teilnahme an
einer mindestens zweitagigen Lehrveranstaltung zum Thema Fahrbahnmarkierung bei einer unabhan-
gigen Institution ausreichend. Bei der Ausfliihrung gemal RSA Teil D gelten die Anforderungen nach
den zuvor stehenden Absatzen fir endgiltige Markierungen.

Der Lehrgang fiir voriibergehende Markierungen soll mindestens folgende Themen und eine schriftliche
Abschlusspriifung beinhalten:

- Regelwerke (RMS,ZTVM, TL M) (3 UE)
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- Rechtsgrundlagen (VOB, StVO) (2 UE)

- Grundwissen Fahrbahnmarkierungen (1 UE)
- Markierungsstoffkunde (3 UE)

- Fahrbahndeckenkunde (1 UE)

- Applikationstechnik (1 UE)

- Demarkierung (2 UE)

- Qualitatsiiberwachung (1 UE)

5.4.13. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV Verm-StB 01, Ausgabe 2001

Die fortlaufende Bestandserfassung (Ziffer 2.3.6, ZTV Verm-StB 01) ist nicht Bestandteil der beauftrag-
ten Bauleistung.

5.4.14. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV VZ 2011

5.5. SONSTIGE ANZUWENDENDE TECHNISCHE REGELWERKE
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5.6. ANLAGEN / FORMBLATTER

5.6.1.

Formblatt Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfalle

Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfille

MRS AuRenstelle: Projektnummer: Zeitraum:
sung:

qu = | Rheinland «AuBenstelle» «Aulenstelle_Ort» «Projektnummer»
5 2
S 09 Baumal-
2
g § nahme- «Vertragsnummer» «VertragName»
559

— O
é,%(\“ AUftragr.]eh- «AN_Name»
= O mer: _
3. =
o2 _
w= 87 (Name-/An «AN_ Stralle», «KAN PLZ» «AN Ort»
5 @ schrift) - - -
S
® ' Abfall-
‘g < Ordnur/lgszahl Kurztext LV / schlissel Apfallm_engg Zuordnungswert / | Art der Entsorgung (Verwertung: V, Auf- VERIERUTEBEN: GaRT En
& - X (bitte Einheit . . g I : sorgungsanlage

. Beschreibung (AVV - Materialklasse bereitung: A, Beseitigung: B,) : 4
Abschnitt " wahlen) (Name; Anschrift)
Schliussel)
t Vv A B
IIAII
"All
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(Name, Stempel)

Abfall-
Ordnur;gszahl Kurztext LV / schlussel (Agi)tftae”giipmgeﬁ Zuordnungswert / | Art der Entsorgung (Verwertung: V, Auf- Verwseor:uzgsg;tncl):e; il
. Beschreibung (AVV - Materialklasse bereitung: A, Beseitigung: B,) 9 .g 9
Abschnitt . wahlen) (Name; Anschrift)
Schlussel)
t Vv A B

Ort, Datum

Unterschrift AN
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5.6.2. Beschreibung von Homogenbereichen

5.6.3. Formblatt Anmeldung von geféhrlichen Abféllen

Anmeldung von gefdhrlichen Abfillen zur Erstellung von Entsorgungsnachweisen

und Begleitscheinen

Die Informationen des Formblatts werden fir die Erstellung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen (BGS) im eANV bendtigt.

Es wird darauf hingewiesen, dass:

. Entsorgungsnachweise und Begleitscheine erst nach vollstdndiger Angabe der Informationen, erstellt werden kénnen.

. moglichst (wenn absehbar) vier Wochen vor Beginn der Entsorgung, die Entsorgungsnachweise per Mail zu beantragen sind.

. spatestens zwei Wochen vor Beginn der Entsorgung von der Baustelle, die notwendige Anzahl von Begleitscheinen per Mail zu beantragten sind.
. bevor der Entsorgungsnachweis nicht von allen Beteiligten signiert ist, der Abfall noch nicht von der Baustelle entfernt werden darf!

Auftraggeber:

Mafnahmen Bezeichnung:

Auftragnehmer:

Projekt-Nummer:

Name und Anschrift:

Auf3enstelle, Autobahnmeisterei (An-
schrift):

Name Ansprechpartner:

Bauuberwachung (Name, Telefon,
Fax-Nummer, E-Mail):

Telefon Ansprechpartner:

E-Mail Ansprechpartner:

Abfallbezeichnung:

Abfallschlissel aus LV:

Gesamte Abfallmenge laut LV:

Abfallmenge Tagesleistung (evtl.):

Rechnungsbeauftragter (evtl.)

Name und Anschrift:

Abfallanalyse als PDF beilegen (not- O
wendig):

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

Ausbau des Abfalls (von Datum/bis
Datum, KW):

E-Mail Ansprechpartner:

Bezeichnung der Abfallherkunft/An-
fallstelle:

(bitte genaue Herkunft angeben, z.B. BAB,
Fahrtrichtung, Anschnitt, Los, Bauteil, Kilomet-
rierung, Haufwerk, Adresse, R+H-Wert)

Verwendet Rechnungsbeauftragter das
Programm ZEDAL (Ja/Nein)?:

Bevollméchtigter (evtl.)

Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

E-Mail Ansprechpartner:

Verwendet Bevollmachtigter das Pro-
gramm ZEDAL (Ja/Nein)?:

O Ja

O Nein

Entsorger:

Name und Anschrift der Entsorgungsanlage:

Entsorger-Nr.:

Zertifikat/behordliche Bestatigung das Entsorger
den o.g. Abfall entsorgen darf:

O liegt vor O liegt nicht vor

Besitzt Entsorger eine Freistellung zur Prifung
durch das Regierungsprasidium/o.a. Behdrde
(Ja/Nein)?

O Ja O Nein

Wenn Ja, Freistellungsbescheinigung beilegen:

O liegt vor O liegt nicht vor

ggf. Annahmekriterien (max. Belastungsgrenzen,
mg/kg, etc.):

Befdrderer

Name und Anschrift:
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Beforderer-Nr.:

Zertifikat/Nachweis das Befdrderer den o.g. Abfall- O liegt vor O liegt nicht vor
schlissel transportieren darf:

Hiermit bestatige ich die Richtigkeit der Daten wie ausgefiillt bzw. wie in dem vorgelegten
Entsorgungsnachweis/Begleitschein im eANV vorgelegt. Die Angaben sind fachlich und
sachlich richtig!

Datum: Unterschrift:
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Formblatt Ubersicht Einbau mineralische Ersatzbaustoffe (MEB) nach ErsatzbaustoffV

5.6.4.
Formblatt 5.6.4: Ubersicht Einbau mineralischer Ersatzbaustoffe (MEB) nach Ersatzbaustoffverordnung
Niederlassung: AuBenstelle: Projektnummer: Zeitraum:
NL_Rheinland AS Essen
BaumaRnahme:
Auftragnehmer:
(Name/Anschrift)
EREE U h Einbaumenge => Kubatur
5 n - =
Mineralischer Ersatzbaustoff Kurztext zum Einbau gemaR LS A Einbauort
Lieferscheinnummer & Lv/0z faktor
(gemaR EBV) Lv/oz anzeigepflichtig (et (z.B. Bauwerksnr., Bauabschnitt, Km und FR, ggf. R-H-Wert)
t B m?
Faktor
ke=>t/
t=>t
123123123123123 Hiittensand (HS) 10.10.100.120 || Fiottensandlicfer, j 30,25 2,9 1 10,43 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
einbauen verdichten
456456456456456 ecyEling Beistt eaRiasse I o 10 100 1a0 )| "o llefern, sinbauen N 10,00 17 1 5,88 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
1(RC-1) verdichten
terial Kl * -0* i
789789789789789 Bodenmaterlal derKlasse 0% | 1, 15 150,149 | Begsereut BG-0" liefem, N 37,00 25 1 14,80 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
(BM-0*) einbauen verdichten
Ort, Datum
Unterschrift AN Beispiel fur eine Einbaudoku fir diese MaRnahme (Daten unter projektspez. Daten anpassen)
(Name, Stempel)
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